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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy przebudowy ulicy
Wasitowskiego w Miawie powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie. Ulica Wasitowskiego
znajduje sie na dziatce o nr 815/2.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Miasta Miawa,

* mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

* pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

» ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z
poézniejszymi zmianami ,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego. (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

* inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane
rozwigzania

» uzgodnienia z Inwestorem.

3.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentaciji budowlano-wykonawczej przebudowy ulicy
Wasitowskiego w Miawie na odcinku od ul. Polnej do ul. Padlewskiego w zakresie
wykonania nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, na istniejgcej nawierzchni bitumiczne;j,
poszerzeniu istniejgcej nawierzchni oraz przebudowie chodnika dla pieszych. Projektowana
przebudowa ulicy ma zapewni¢ potgczenie drogi powiatowej (ul. Padlewskiego) z drogg
gminng (ul. Polna), ktéra stanowi dogodny dojazd do istniejgcych posesji oraz poprawié
bezpieczenstwo pieszym i pojazdom w sgsiedztwie tej drogi na odcinku 56,00m i miesci sie
w granicach pasa drogowego w okreslonych dziatkach.

Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej, zapewni

petng obstuge otoczenia i umozliwi splyw i odprowadzenie wod opadowych.

4. Opis stanu istniejgcego

Projektowana ulica jest drogg gminng i stanowi jeden z ciggéw komunikacyjnych potozonych
w tej czesci miasta. Poczagtek projektowanego odcinka znajduje sie na krawedzi pasa
drogowego drogi gminnej (ul. Polna), a koniec na krawedzi jezdni drogi powiatowej (ul.
Padlewskiego). Drogi te posiadajg nawierzchnig bitumiczng. Projektowana droga obecnie
posiada nawierzchnig¢ bitumiczng o szerokosci 3,50 do 4,00m, ktéra jest w ztym stanie, w
czesci posiada chodnik dla pieszych oraz pobocze o zmiennej szerokoéci i ztym stanie
technicznym (posiadajg nie rowng nawierzchnie z licznymi zanizeniami). Taka sytuacja
zagraza bezpieczenstwu pieszych i utrudnia poruszanie sig po pasie drogowym uczestnikom
ruchu. Pas drogowy jest ograniczony cokofami ogrodzen przyleglych dzialek zabudowy
jednorodzinnej. W pasie drogowym nie wystepuje zadrzewienie.



5. Opis stanu projektowanego

Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie bezpiecznego ruchu pojazdéw,

- umozliwienie bezpiecznego ruchu pieszego,

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na dziatki przylegte).

Gloéwna funkcjg tej drogi jest obstuga przylegtego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi posesji oraz stanowi potgczenie drogi powiatowej (ul.
Padlewskiego) z drogg gminng (ul. Poina). Projektowana droga ma w peinym zakresie
obstugiwaé otoczenie, na ktérym sie znajduje. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w
celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano sie nastepujgcymi przestankami: '
- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- odwodnienie weditug stanu istniejgcego.

Przebudowana droga poprawi no$nos¢ poprzez dodatkowg konstrukcje istniejgcych
nawierzchni.

Realizacja zadania pozwoli na poprawe dostepnosci do lokalnych o$rodkéw gospodarczych,
poprawe dostepno$ci komunikacyjnej do zaktadéw pracy znajdujgcych sie w otoczeniu tej
drogi oraz poprawi atrakcyjnos¢ okolicy.

5.1 Warunki gruntowo - wodne

Na podstawie wykonanych odwiertéw i odwiadczen mieszkancéw stwierdzono ze zgodnie z
wymaganiami normy pod projektowang konstrukcjg nawierzchni zalegajg grunty przynalezne
do grupy nosnosci G1. Obecny stan warunkéw wodnych zblizony jest do standéw $rednich.
Podczas wykonywania robét ziemnych nie nalezy dopusci¢ do tego aby naturalna struktura
gruntu ponizej projektowanego poziomu posadowienia ulegta naruszeniu.

5.2 Przekréj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi - L

- no$énos¢ podiozg - G1,

- gtebokos$¢ przemarzania - 1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR 2

- szeroko$¢ nawierzchni jezdni —3,00 m

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy na zewnatrz - 2 %

- szeroko&¢ nawierzchni codnika - 1,50m,

- szerokos$¢ opaski po stronie lewej — zmienna -~ dostosowana do warunkéw terenowych.

5.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni na istniejacej nawierzchni bitumicznej:
- projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4cm,
- projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4cm,

na projektowanym poszerzeniu:

- projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4cm,

- projektowana warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4cm,

- projektowana podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 grubosci 4cm,

- projektowana podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5
mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm,



- projektowana warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 15 cm,

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako
lepiszcze asfaltowe zaleca sie stosowal emulsje asfaltowg. Podioze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru
lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
réwnomiernosc¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
skfadniku) w potgczeniu migdzywarstwowym 0,15-0,2 kg/m? na warstwie wigzacej.

na projektowanym chodniku i opasce:

- projektowana nawierzchnia betonowej kostki brukowej grubosci 6,00 cm,

- projektowana podsypka piaskowo cementowa grubosci 3,00 cm,

- projektowana podbudowa z kruszywa naturainego stabilizowanego mechanicznie grubosci
10 cm,

na projektowanym chodniku najazdowym:

- projektowana nawierzchnia betonowej kostki brukowej grubosci 8,00 cm,

- projektowana podsypka piaskowo cementowa grubosci 3,00 cm,

- projektowana podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gruboéci
15 cm,

na projektowanych wjazdach:

- projektowana nawierzchnia betonowej kostki brukowej grubosci 8,00 cm koloru -
czerwonego, '

- projektowana podsypka piaskowo cementowa grubosci 3,00 cm,

- projektowana podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciaglym uziarnieniu 0/31,5
mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm,

- projektowana warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 10 cm,

Szeroko$¢ i diugo$¢ wjazdéw uzalezniona jest od istniejgcych parametréw wjazdéw.

Szczegotowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw

normainych.

5.4 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy w znacznej czesci pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym drogi
i stanowi odcinek prosty. Na planie sytuacyjnym podano parametry drogi.

5.5 Przekroj podiuzny
Niweleta drogi zostaje wyniesiona w stosunku do istniejacej jedynie o grubo$é warstw
nawierzchni. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o
szczegotowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci paristwowe;.
5.6 Skrzyzowania

Na projektowanym odcinku droga nie posiada skrzyzowan.



5.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu korytowania na poszerzeniu jezdni oraz wykonaniu
korytowania na catej szerokosci chodnika. Miejsce skladowania nadmiaru masy ziemnej
wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.

5.8 Odwodnienie
Projekt przewiduje odwodnienie powierzchniowe na catym odcinku drogi jak w stanie
obecnym.

5.9 Roboty rozbiérkowe
Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbidrkowe nawierzchni bitumicznej,
podbudowy, kraweznikéw oraz nawierzchni chodnika.

5.10 Urzadzenia obce
Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy nie wystepuijg kolizje z
zaewidencjonowanymi urzgdzeniami obcymi.

5.11 Oznakowanie
Oznakowanie drogi znajduje sie w projekcie statej organizaciji ruchu.
5.12 Technologia robét

Technologie rob6t oraz wymagania dotyczace materiatdw, sprzetu , transportu, obmiaréw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegélowych
Specyfikacjach Technicznych.

6. Plan BIOZ

6.1 Zatlozenia do planu BIOZ

Do sporzgdzenia lub zapewnienia sporzgdzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik
budowy. Plan BIOZ nalezy opracowac¢ w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz.
1126)

0 Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepiséw BHP
(DZ. U. nr 129, poz.844),,

0 Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

0 Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn.
23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane
rozwigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé zagrozenie.

Wykonywanie robét drogowych.

™



6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie
moga to by¢: '

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajace na usuwaniu wyrobdw zawierajgcych azbest

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w
czasie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe —
eternit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegolnosci
zgodnie z ustawg o odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg prac drogowych stwarzajg zagrozenie
dla oséb postronnych jak réwniez dla personelu wykonujgcego prace.

Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci
wodociggowe, sieci kanalizacyjne - szczegodlng ostroznos¢ i uwage nalezy zachowac przy
prowadzeniu robét ziemnych. Odkrywki istniejgcego uzbrojenia nalezy wykonywac w
porozumieniu i pod nadzorem jednostek eksploatujgcych (PGK, Zakiadu Energetycznego,
TP S.A,, itp.) oraz kierownika budowy odpowiedzialnego za realizacje robét.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni
posiada¢ aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP
na budowie odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robét, majstrzy, brygadzisci
oraz inspektorzy nadzoru.

Teren robét przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu
zapewnienia bezpieczeristwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét
powinien opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciggniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wyfadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elekirycznym (przy uszkodzeniu przewoddw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratorow),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikéw)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie
prefabrykatéw do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposéb instruktazu pracownikoéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen, . ’

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdinie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:

a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i
srodowiska, °

b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw Srodkéw ochrony
indywidualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,

c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez wy-
znaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster
budowy i kierownicy robot



6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczeristwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia rob6t budowlanych stosownie do

rodzaju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
normami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyrobow, substancji i preparatow nie-
bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpadéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie Srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych
niebezpieczeristwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach
szczeg6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggow komunikacyjnych znajdujgcych sie wokdt budowy przed
mozliwoscig stworzenia niebezpieczenstwa dia oséb postronnych

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do
prawidiowej eksploatacji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- 'dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy

b) szkoleri podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotow z kontroli zewnetrznych | wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko

7.1. Informacje ogdlne

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej
konstrukcji nawierzchni, elementow odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Oddzialywanie inwestycji na $rodowisko wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu:
a)prowadzenia robot drogowych

b)pracy sprzetu mechanicznego i transportowego.

Projektowana konstrukcja jezdni to nawierzchnia bitumiczna ufozona na podbudowie z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie. Kruszywo to przetamany kamieri. Nie
zawiera zadnych dodatkow chemicznych. W trakcie realizacji planowanej inwestycji -
przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych materiatow:
- mieszanka mineralno-asfaltowa

- kruszywo tamane

- kruszywo naturalne (pospdtka, piasek)

- prefabrykaty betonowe .

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy
wykonawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma begdzie dysponowac.
Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.



Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko sprzetu zageszczajacego i zwilzania zageszczanej podbudowy.

7.2.Istniejagce obciazenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o czesciowej zabudowie zagrodowe; i
polami uprawnymi. Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na
zmiang czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom
powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w
wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia $rodowiska sg determinowane
gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacie samochodowa. Po
przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje sie znaczgcego wzrostu ruchu.

7.3. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci czlowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukeji nawierzchni
poprawig si¢ wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé
ruchu drogowego.

7.4 Uwagi koricowe

Projektowana droga ma wykorzystywa¢ elementy istniejgcego obecnie uktadu
komunikacyjnego, poprawiajgc jedynie warunki ruchu pojazdéw, pieszych i odwodnienia. Nie
niszczy waloréw istniejgcego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie odnoénie
zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencija
projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych
czynnikdw wptywajgacych degradujgco na $rodowisko. Nie zmniejszy sie wartosé uzytkowa
przyleglych do drogi gruntow.




Grudzien, 2015r.

Projektant: mgr inz. Krzysztof Dubojski
Projektant: inz. Andrzej Roman

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz. U. Z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z pdzniejszymi zmianami)
OSWIADCZAM

ze zlozona dokumentacja techniczna pt. ,Przebudowa ulicy Wasitowskiego

w Miawie” jest kompletna i sporzgdzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
zasadami wiedzy techniczne;.

PROJEKTANT

i Roman

gy I;



VOJEWODA CIECHANOWSKI Ciechanow. dnia.07.  lutege = 1994 ¢

r ewldencyny

7342/Cie-17/94

STWIERDZENIE POSIADANIA PRZYGDTOWANIA ZAWODOWEGD

do pelnienia samodzielne] funkcii techniczne} w budownictwie

Na podstawle arl. 18 ust. 5 1 arl. 57 ust. 3 usiawy z dnla 24 paidziernika
1974r. - Prawo budowlane (Dz. U Nr 38 pozycla 229 zpy.. 2

rozporzadzenia Minisira Gospodarki Terenowe] i Ochrony Srodowiska
z dnia 20 lutego 1975 r. w sprawle samodzielnych funkcii technicznych
w budowniciwie (Dz. U. Nt 8, poz. 46 Z péinlejazymi ztmlanamil
STWIERDZAM
0 Obywatel ... ..c.. KRZYSZTOF DUBOJSKI e
technik drogowy o specjalnoéci drogi i mosty kolowe

urodzonylal dniQu....04.pazdzigrnika 1959r.  w Szydidwku

.posiada przygotowanle zawodowe do pelnlenia namodzielﬁei funkcii

. KAETOWDIKA, =15 (o)) AN T w'e) o-<) NN UP

w specialnosct eonokonstrukeyino — inZyndieryined . .. s

Obywatel ... e BEEYSZEOE TRBOIBKL L s s i

jest upowainiony: w zakresie drég i nawierzchni lotniskowych- obej-

. mujacych réwniez typowe przepusty i mosty:

1/ do kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robdt,kierowania
i kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych elementéw budowlanych
oraz oceniania i badania stanu technicznego w zakresie budowli drég
i nawierzchni lotniskowych, przepustéw i mostéw - o powszechnie zna-

nych rozwigzaniach konstrukcyjnych.




POLSKA

1 2 B A~

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-BRZ-3JV-WQK *

Pan KRZYSZTOF DUBQJSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/1497/01
adres zamieszkania ul. OLSZTYNSKA 40 A, 06-500 MEAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-01-01 do 2015-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-12-31 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.
(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

A

Budownictwa.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zadwiadczeniu mozna sprawdzic¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Iniynieréw
Pocpis jest
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(niccredy
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do pelnicnia samodzielnych funkeji technicznych w budownilctwle -
L
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rozporzadzema Ministra Gospodarki Terenowej | Ochrony Srodowiska z dnia 20 lutego 1975 ¢, w spra-

wie samodzielnych funkcji technicznych w bhudownictwie (6:2 %?E{EQ'NF’E:'L%Q::‘./W) !h;derdzn sle, ie

AndrzeJj Roman
rlmlq I nnzwisro)y

Ohywateltlka)

.technik drogowy. —

(tytul naukowy — zawodowy)

26 maja ‘,“h _“Pz_t w _Frzasnyszu

urodzony.ajy dnia

posiada przygotowanie zawodowe upowaznia jace do wykonywanma samodzielnej funkcj

Projektanta

{rodza) tunkesh

konstrukcyjno = inzyni eryjnej

w specjalnosci s s G

(rodzef speciainodct technicrno-budowlane)

drdg

w zakresie .. e

Pan Andrzej Roman upowazniony Jest do :

sporzadzania projektdéw budowli drédg, nawierzchni lotniskowych,
typowych przepustéw i mostéw - o powszechnie znanych rozwigzaniach
konstrukcygnych i schematach technicznych.

od decyzji niniejszej stuzy odwozanie do Ministra Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa w terminie 14 dni od daty otrzymania
decyzji, za poérednictwem Wojewody Olsztynskiego.

Pobrano i skasowano
optate skarbowa
W wys,30 tys.zi,
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WAM-ZBB-13W-3RT *

Pan Andrzej Roman o numerze ewidencyjnym WAM/BD/2254/01
adres zamieszkania ul. Tatary 40, 13-100 Nidzica

jest cztonkiem Warmirisko-Mazurskiej Okregowej izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2015-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-12-10 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczgcy Rady Warmirisko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

wn

P

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzié za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej 1zby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej izhy Inzynieréw
Budownictwa. ;
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