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. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni ul. Bursztynowej, ul.
Srebrnej i ul. Ztotej W Mtawie potozonych na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi:
534, 494, 462, 414, 433, 449, 478, 501, 432, 431, 440, 469, w Mtawie, w wojewddztwie mazo-

wieckim.

. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Miasta Mtawy (umowa nr
WRI.272.11.2014 z dnia 30.01.2014. , w oparciu o:

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane tekst jednolity Dz. U. z 20.12.2013 r. Nr 56,
poz.1409 z pdzniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.).

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych - IBDiM Warszawa 1997
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogo
wego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia
2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw spo-
rzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

inne przepisy dotyczgce projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania
uzgodnienia z Inwestorem

Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy nawierzchni odcinka

ulicy Ztotej, ulicy Srebrnej i ulicy Bursztynowej polegajacej w czesci drogowej na wykonaniu robét

rozbiorkowych, robét ziemnych, wykonaniu podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie i z kruszywa stabilizowanego cementem, dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej,

kraweznikow, chodnikéw z kostki betonowej brukowej, oznakowania oraz ciggéw pieszych tacza-

cych ulice zlokalizowanych na dziatkach nr 431, 440 i 469. W oddzielnym opracowaniu zawarto

przebudowe kanalizacji deszczowej.

Projektowane ulice majg zapewni¢ dojazd do istniejacych posesiji i umozliwi¢ bezpieczny ruch pie-
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szym. Zmodernizowana ulice poprawig zdecydowanie warunki poruszania sie po nich, zapewnig
petng obstuge otoczenia i umozliwig sptyw i odprowadzenie wéd opadowych.

4. Opis stanu istniejacego

Ulica Ztota na odcinku dtugosci 73 m od ul. Andersa zostata przebudowana w 2006 roku. Odcinek
projektowany od km 0+0073 do km 0+296 posiada nawierzchnie bitumiczng utozong na podbudo-
wie z kruszywa naturalnego szerokosci 6,00 m uformowang w ,przekrdj rzymski’. Szerokos¢ pasa
drogowego ograniczonego cokotami ogrodzen przylegtych dziatek zabudowy jednorodzinnej wy-
nosi 10,00 m. W ulicy po stronie prawej dziatki w pasie drogowym przebiega kabel telekomunika-
cyjny. W osi ulicy przebiega kolektor sanitarny ks200 i po stronie lewej wodociag w110 i gazociag.
W km 0+073 znajduje sie studnia rewizyjna zaczynajaca kolektor deszczowy kd400 wraz z dwiema
studniami $ciekowymi. Zabudowane posesje posiadajg trwate ogrodzenia oraz wjazdy o twardej
nawierzchni. Spadek niwelety projektowanego odcinka jest w kierunku skrzyzowania z ul. Bursz-
tynowa. Czes¢ zjazdow do posesji posiada utwardzong nawierzchnie z kostki betonowej. Krétkie
odcinki sg zamkniete kraweznikiem lekkim. Ulica krzyzuje sie z ulicami: Bursztynowa i Banku
Miast.

Ulica Srebrna stanowi odcinek dtugosci 336 m od ul. Andersa do ul. Banku Miast. Odcinek projek-
towany posiada nawierzchnie bitumiczng utozong na podbudowie z kruszywa naturalnego szero-
kosci 6,00 m uformowang w ,przekrdj rzymski”. Szerokos¢ pasa drogowego ograniczonego coko-
tami ogrodzenh przylegtych dziatek zabudowy jednorodzinnej wynosi 10,00 m. W ulicy po stronie
lewej w pasie drogowym przebiega kabel telekomunikacyjny i gazocigg. W osi ulicy przebiega
kolektor deszczowy kd 400 i kd 600 a po stronie prawej sanitarny ks200 i wodocigg w110. Zabu-
dowane posesje posiadajg trwate ogrodzenia oraz wjazdy o twardej nawierzchni. Spadek niwelety
projektowanego odcinka jest w kierunku skrzyzowania z ul. Banku Miast.

Ulica Bursztynowa stanowi odcinek dtugosci 403 m od ul. Srebrnej do ul. Banku Miast. Odcinek
projektowany od km 0+000 do km 0+160 (skrzyzowanie z ul. Bednarska) posiada nawierzchnie
bitumiczng utozong na podbudowie z kruszywa naturalnego szerokosci 6,00 m uformowang w
.przekroj rzymski”. Szerokos¢ pasa drogowego ograniczonego cokotami ogrodzen przylegtych
dziatek zabudowy jednorodzinnej wynosi 10,00 m. Od km 0+170 do skrzyzowania z ul. Banku
Miast w km 0+402,83 ulica posiada przekréj daszkowy z obustronnym kraweznikiem i utwardzo-
nymi zjazdami oraz zielenig w miejsce chodnikéw. W ulicy w pasie drogowym przebiega kabel te-
lekomunikacyjny, gazociag, kolektor deszczowy, kolektor sanitarny ks200 i wodocigg w110. Za-
budowane posesje posiadajg trwate ogrodzenia oraz wjazdy o twardej nawierzchni.

Wszystkie trzy ulice posiadajg nawierzchnie bitumiczng bardzo silnie spekang w formie siatki o
oczkach wielkosci kilka na kilkanascie centymetrow, odksztatcong poprzecznie i podiuznie. Pek-
niecia siatkowe wystepuja w postaci wzajemnie przecinajacych sie, nieregularnie rozmieszczo-
nych, poprzecznych, podtuznych i ukosnych peknie¢ warstwy bitumicznej, dzielagcych jej po-
wierzchnie na wieloboki. Obserwujemy tu pekniecia siatkowe w zamknietych oczkach z niewielkimi
wyruszeniami, ale zdecydowanie przewazajg pekniecia siatkowe ze znacznymi wyruszeniami, z
wystepowaniem luznych kawatkow nawierzchni. Nawierzchnia nosi $lady licznych remontéw czast-

kowych wykonanych w réznych technologiach. Wiele odcinkéw jest Zle odwodnionych z powody
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powstajacych zastoisk wodnych w miejscach odksztatcen nawierzchni. Oznakowanie pionowe
wymaga uzupetnienia. Istniejagce w ul. Bursztynowej drzewa pozostang w projektowanych chod-
nikach.

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Podstawowe funkcje projektowanej ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-
stoju na ulicy w sagsiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego

Projektowane ulice sg ulicami klasy D i w petnym zakresie obstuguje otoczenie na ktérym sie znaj-

duje.

5.2 Przekrdj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne ulicy:

- klasa drogi -D

- nosnos$¢ podtoza -G1,G4
- gtebokosc¢ przemarzania -1,00 m
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos¢ nawierzchni - 6,00

- szerokos¢ chodnikéw -2,00m
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

W ul. Bursztynowej na odcinku od km 0+000 do km 0+100 (PN Nr 4) projektuje sie przekrdj uliczny
z jezdnig szerokosci 6,00 m zamknietg obustronnym kraweznikiem lekkim, z chodnikiem szeroko-
sci 1,55-1,95 m przylegajagcym do cokotéw ogrodzen posesji. Wzdtuz kraweznika $ciek z kostki
betonowej. Konstrukcja jezdni dla G4. Na odcinku od km 0+100 do km 0+164,15 (PN Nr 5) prze-
kroj jak wyzej ale bez Sciekdéw przykraweznikowych. Konstrukcja jezdni dla G4.Na odcinku od km
0+164,15 do km 0+193,50 (PN Nr 6) z uwagi na zmniejszenie szerokosci pasa drogowego projek-
tuje sie prawostronny chodnik przylegajacy do cokotow ogrodzenia szerokosci 1,35-2,00 m oraz
lewostronna opaske szerokosci 0,50 m zamknietg obrzezem 8x30 cm. Konstrukcja jezdni dla G1.
Na odcinku od km 0+193,50 do km 0+234,50 (PN Nr 7) projektuje sie przekrdj z chodnikami po
stronie prawej szerokoéci 1,65-2,35 przylegajacy do ogrodzenia i chodnik lewostronny szerokosci
0,50-2,00 zamkniety obrzezem 8x30 cm. Konstrukcja jezdni dla G1.Na odcinku od km 0+234,50 do
km 0+402,83 (PN Nr 8) chodniki szerokosci 1,65 — 2,30 m przylegajg do ogrodzen. Konstrukcja
jezdni dla G1.

W ul. Srebrnej na catym odcinku projektuje sie jezdnie szerokosci 6,00 m z obustronnymi krawez-
nikami lekkimi 15x30 cm i obustronnymi chodnikami przylegajacymi do cokotéw ogrodzen. Szero-
kos¢ chodnikéw 1,50 — 2,50 m. Konstrukcja jezdni dla G4.

W ul. Ztotej na odcinku od km 0+073,00 do km 0,153,00 i od km 0+193,80 do km 0+276,00 projek-

tuje sie jezdnie szerokosci 6,00 m z obustronnymi kraweznikami lekkimi 15x30 cm i obustronnymi
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chodnikami przylegajacymi do cokotdéw ogrodzen. Szerokos¢ chodnikéow 1,55 — 2,10 m. Na odcin-
ku od km 0+153,00 do km 0+193,80 i od km 0+276,00 do km 0+296,22 projektuje sie przekrdj jak

wyzej i dodatkowo $cieki przykraweznikowe kostki betonowej. Konstrukcja jezdni dla G4.

Ciagi piesze szerokosci 1,50 m projektuje sie z kostki betonowej brukowej zamknietej obrzezem

8x30 cm. Na dziatce nr 431 chodnik przylega do cokotu ogrodzenia od strony zachodnie;.

5.3 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwigzan

W celu obnizenia kosztow przebudowy ulic kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw technicznych ulicy do istniejgcego zagospodarowania, potrzeb miesz
kancéw oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie wgtebne z wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw sieci kanalizacji deszczowej po

ich przebudowie.

5.4 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drég (ulic) wraz z budowg urzadzen infrastruktury
technicznej tj. elementow kanalizacji deszczowe;j.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministar Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii

geotechnicznej, ktdra obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wy-

znaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich

- wykopdéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu ulic.

Ustalono, ze warunki wodne w poétnocnej i sSrodkowej czeéci ulicy Bursztynowej, do ulicy Bednar-
skiej sg dobre a na pozostatym odcinku ul. Bursztynowej oraz w ulicy Ztotej i Srebrnej sg przeciet-
ne a okresowo zte. W podtozu projektowanej przebudowy ulic, ponizej nasypu niebudowlanego
lub holocenskich gruntéw organicznych, wystepuja;

- w pétnocnej i Sredniej czesci ulicy Bursztynowej, do ulicy Bednarskiej, grunty zaliczone do grupy
nosnosci podtoza G1;

- w poétnocnej i sredniej czesci ulicy Bursztynowej, ponizej ulicy Bednarskiej, grunty zaliczone do
grupy nosnosci podfoza G4;

- ulicy Ztotej, grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G4,

- ulicy Srebrnej, grunty zaliczone do grupy nosnosci podioza G4,

5.5. Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie konstrukcje nowg konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 wg Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, ktory stanowi zatacznik do Zarzadzenia Nr 6

Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997 r.:
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W ul. Ztotej , w ul. Srebrnej i w ul. Bursztynowej na odcinku do km 0+000,00 do km 164,15 projek-

tuje sie konstrukcje dla gruntow podtoza G4:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm sta-
bilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm wg normy PN-S-06102:1997

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego (mieszanka pospotki, zwiru i piasku) o cigagtym
uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa przy grubosci warstwy
po zageszczeniu 25 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 10 cm

W ul. Bursztynowej na odcinku od km 0+164,15 do km 0+402,83 projektuje sie konstrukcje dla

gruntéw podtoza G1:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm sta-
bilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm wg normy PN-S-06102:1997

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowane

go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno

by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie

powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$¢ skropienia i

okreslony Scisle jego wydatek.

Konstrukcja chodnika na odcinku ul. Ztotej, ul. Srebrnej i ul. Bursztynowej od km 0+000 do km

0+164,15, gdzie w podtozu sg grunty G4:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm

- posypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego odzyskanego z rozbiérki podbudowy spod nawierzchni bitu-

micznych grubosci 20 cm.

Konstrukcja chodnika na odcinku ul. Bursztynowej od km 0+164,15 do km 0+402,83 gdzie w pod-

tozu sg grunty G1 oraz ciggdéw pieszych:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm

- posypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego dowiezionego z zewnatrz grubosci 10 cm.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm na fawie betonowej z oporem i podsypce

cementowo — piaskowej 1:4, wystajace maksymalnie 12 cm ponad jezdnig, obnizony na wjazdach

do posesji tak aby wystawaty od 2 do 4 cm.

Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej kolorowej (kolor czerwony

lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym na etapie wykonawstwa) grubosci 8 cm na podsypce

piaskowej gruboéci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego
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cementem grub. 15 cm. Szeroko$¢ wjazdow uzalezniona jest od szerokosci wjazdéw do posesiji -
minimum 3,50 m. Zjazdy bedg oddzielone w miejscu zjazdu na przylegtg dziatke (obramowanie
zjazddw) obrzezami 30x8 cm ustawionymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm.
Szczegobtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow nor-
malnych.

5.6 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanych ulic pokrywa sie z przebiegiem istniejgcych. Na catym odcinku zatozono
punkty poczatkowe i koncowe odcinkéw oraz wpisano cztery tuki poziome. Na planie sytuacyjnym
podano wspotrzedne tych punktow.

5.7 Przekrdj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w dowigzaniu do uksztattowania wysokosciowego
wjazdéw do bram oraz cokotéw ogrodzenh a takze aby nadac ptynno$¢ catej trasie, zminimalizo-
wac roboty ziemne i nadac catej ulicy spadki w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych.
Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytu-
acyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.8 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanych ulic z ulicami Bank Miast, Andersa i Bednarskiej zostang przebu-
dowane w sposob opisany nizej. Skrzyzowania te to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania przyjeto
jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzowan projektuje sie utozenie nowych kraweznikéw Gtebo-
kos¢ skrzyzowania do granicy pasa drogowego. Drogi krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizo-
nym do prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo i w pra-
WO nha skrzyzowaniu projektuje sie uksztaltowaé za pomoca tukéw kotowych o promieniach 5,00
m. Nie przewiduje sie wymiany kraweznika w obrebie skrzyzowan z ulicg Bank Miast i z ul. Bed-
narskg odcinek potudniowy.

5.9 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu wykopow pod konstrukcje jezdni, chodnikow i zjazddw.
Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojéow poprzecznych i zestawiono w tabelach robét
ziemnych. Z tabeli robét ziemnych wynika, ze bedg do wykonania gtéwnie wykopy z niewielka ilo-
Scig gruntu z wykopow do wbudowania na miejscu w nasypy i odwiezieniem nadmiaru gruntu na
5.10 Odwodnienie

Projekt odwodnienia ulicy stanowi oddzielne opracowanie branzowe.

5.11 Zjazdy
W zatgczniku do czesci opisowej zestawiono projektowane zjazdy z uwzglednieniem czesci ich do

przebudowy. Przebudowa zjazdéw dotyczy tylko wykonania wymiany nawierzchni z gruntowej na
kostke betonowg bez zmiany ich lokalizacji. Szeroko$¢ wjazdéw uzalezniona jest od szerokosci
zjazdéw do posesiji. Nie zmieni sie szerokos¢ zjazdow. Zjazdy zostang oddzielone od nawierzchni
jezdni kraweznikiem oraz zamkniete w bramach obrzezem.

5.12 Roboty rozbiérkowe
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Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbidrkowe polegajace na rozebraniu konstrukciji
istniejgcej jezdni bitumicznej, kraweznikdw, obrzezy, nawierzchni zjazdow. Kruszywa z rozebranej
podbudowy projektuje sie wykorzysta¢ na wykonanie podbudowy pod chodniki.

5.13 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepuje podtuzne i po-
przeczne przejscie wodociggow, gazociggow, kanalizacji sanitarnej, linii telekomunikacyjnych, linii
energetycznych, linii napowietrznych energetycznych o oswietleniowych. W czasie prowadzenia
robét ziemnych nalezy zachowa¢ szczegdélna ostroznosé. Urzadzenia podziemne nalezy zlokali-
zowac detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable
energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzadze-
niami wykonac recznie pod nadzorem pracownikow mediéw. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagte-
biony nalezy go odkopac¢ i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie
zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Projektuje sie regulacje wysokosciowg
urzadzen, ktére pozostang w pasie drogowym po przebudowie czyli wikazéw kanatowych studni
rewizyjnych, zaworow sieci wodociggowej i gazowej, studni telekomunikacyjnych.

5.14 Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono w oddzielnym opracowaniu.

6. Technologia roboét

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzenh nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodno$ci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

4.Przed przystgpieniem do roboét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi (in-
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji inwesty-
Cji.

7. Informacja do planu BIOZ

7.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
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¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
0 Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
7.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.
Wykonywanie kanalizacji deszczowej i roboty drogowe.
7.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére moga stwarzaé zagrozenie moga to
byé¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyroboéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych sieci kanalizacji deszczo

wej oraz obiektéw z nimi zwigzanych stwarzajg zagrozenie dla oséb postronnych jak réwniez dla

personelu wykonujgcego prace.

Projektowane sieci kanalizacji deszczowej, przykanaliki k.d. oraz przejscia poprzeczne sieci ka-
nalizacji deszczowej zlokalizowane sg w jezdniach. Trasa projektowanych sieci kanalizacji desz-
czowej obejmuje tereny zabudowane.

Ze wzgledu na bardzo duze niebezpieczenstwo, wykopy wasko przestrzenne o scianach piono-
wych, w ktérych bedg prowadzone roboty budowlane nalezy zabezpieczy¢ obudowami zgodnie z
opracowang dokumentacja.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.
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Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-

cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie krawez
nika do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

7.4 Sposob instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

7.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z moz

liwoscig z mozliwoscig pézniejszego jego wykorzystania.
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Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-
stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegoélnego zagrozenia

zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggoéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Dla zapewnienia przejscia dla przechodniow i utrzymania ruchu kotowego w miejscach gdzie wy
kop przecina poprzecznie skrzyzowanie ulicy, droge dojazdowa do poszczegolnych posesiji lub
ciggi pieszych, nalezy wykonac¢ pomosty przejazdowe typu ciezkiego i ktadki dla pieszych.
Wykopy muszg by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery nalezy zaopatrzy¢ w poma-
ranczowe pulsujgce $wiatta ostrzegawcze. Do barier nalezy zamocowac tablice ostrzegawcze o
prowadzonych robotach i gtebokich wykopach.
Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzadzen uzbrojenia
podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo
wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociagowe, gazowe i cieplne.
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eks-
ploatacji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentoéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokétow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenhstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

8. Wpltyw inwestycji na sSrodowisko.

8.1. Informacje ogolne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci ulicy dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na ob-
szarze objetym prawna forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie moder-
nizowany i nie ulegnie zmianie istniejgca 0$ drogi. Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.
Oddziatywanie inwestycji na srodowisko wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu:
a)prowadzenia robét drogowych

b)prowadzenia robét odwadniajacych

b)pracy sprzetu mechanicznego i transportowego.

Aby zminimalizowa¢ oddziatywanie inwestycji na Srodowisko w trakcie budowy, nalezy budowane
obiekty liniowe i punktowe (studnie kanalizacyjne z wpustami ulicznymi) wykona¢ catkowicie

szczelnie. Roboty nalezy prowadzi¢ odcinkami zawierajgcymi sie od studni do studni. Nalezy za-
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pewnic¢ organizacje pracy pozwalajgcg na zminimalizowanie robét odwodnieniowych, montazo-
wych i szybkie odtworzenie terenu po robotach.

W trakcie eksploatacji projektowane sieci kanalizacji deszczowej nie bedg powodowaé ujemnego
wptywu na srodowisko.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfaltowego wbudowa-
nego na gorgco wg normy PN-EN-13108-1. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytworniach
mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania
odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i $wiadectwami jakosci. Nawierzchnia
zostanie utozona na podbudowie z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego
mechanicznie wg normy PN-S-06102:1997. Kruszywo to kamien polny lub odsiany ze Zzwiru kopal-
nianego, przekruszony w zaktadach przerobu kamienia. Nie zawiera zadnych dodatkéw chemicz-
nych. Dowozony jest na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a
takze zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo tamane na podbudowe, pospétka, piasek

- prefabrykaty betonowe — krawezniki, kostka betonowa brukowa, obrzez betonowe

- znaki pionowe

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowaé. Nie przewiduje sie
uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne. Woda dowieziona z zewnatrz lub po-
brana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w niewielkich ilosciach tylko sprzetu za-
geszczajgcego i zwilzania zageszczanej podbudowy.

8.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek ulicy przebiega przez teren zabudowy mieszkaniowej. Brak jest obiektow
zabudowy, ktére w istotny sposéb wplywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy
zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie ulicy posiada grupo-
we zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia Srodowiska sg determi-
nowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowa. Ruch
jest lokalny. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje sie znaczacego wzrostu ruchu.

8.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawig
sie wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowe-
go. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami
przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na
wierzchni b itumiczne;j.

8.4 Uwagi koncowe
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Projektowane ulice majg przyjeta przez inwestora i zarzadce — Burmistrza Miawy klase tech-
niczng (D) i kategorie ruchu (KR1). Przebudowa ulic ma wykorzystywa¢ elementy istniejacego
obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy walo-
réw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw
gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub
utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie
strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajgcych degradujgco na srodowisko.

Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw.
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