UStUGI PROJEKTOWE
mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mewa ul. Radosna 2 m 43 tel. 023/654 4498
NP 569-102-19.05 REGON 130231285

OPIS TECHNICZNY zat. nr1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy ulicy Wéjtostwo w Mtawie na
odcinku od km 0+710,00 do km 1+360,00, na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi:
3095/4, 3431/1, 4448/1, 4680/5, 4680/2 w obrebie ewidencyjnym nr 10 Miasto Mtawa, powiat
mtawski, wojewddztwo mazowieckie.

- Inwestor: Miasto Mtawa, 06-500 Mtawa Stary Rynek 19

- Projektant: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnieh 7342/Cie-101/94 MAZ/BD/1332/01
Zgodnie z art. 28 ustep 2 punkt 1 Prawa Budowlanego — Dz. U. 03.207.2016 z p6zn. zmia-
nami) , niniejsze zamierzenie inwestycyjne nie wymaga uzyskania pozwolenia na budowe
(,pozwolenia na budowe nie wymaga wykonywanie robét budowlanych polegajacych na re-
moncie istniejgcych obiektéw budowlanych, z wyjatkiem obiektow wpisanych do zabytkow

kultury”).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Miasta Mtawy (umowa nr

WRI.272- 5.2014 z dnia 30.01.2014), w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmia-
nami ,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.Nr43z14 maja 1999r.)

¢ Katalog wzmocnien i remontoéw nawierzchni podatnych i potsztywnych - IBDIM Warszawa
2001,

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06.
2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-

wigzania.
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¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlano-wykonawczej przebudowy od-
cinka ulicy Wojtostwo dtugosci 650,00 m od km 0+710,00 do km 1+360,00, polegajacej na
wykonaniu robo6t rozbidrkowych, frezowaniu istniejacej nawierzchni, wymianie konstrukcji w
miejscach wadliwie przeprowadzonego odtworzenia jezdni po przekopach, regulacji wysoko-
Sciowej studni, wpustow i zaworow, wykonaniu nowej konstrukcji jezdni parkingu wraz z
okraweznikowaniem, wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, uzupetnieniu
oznakowania poziomego i pionowego.

Projektowana ulica zapewnia dojazd do istniejgcych posesiji i umozliwia bezpieczny ruch pie-
szym. Zmodernizowana ulica poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej a prze-
budowany parking zwiekszy ilos¢ miejsc postojowych.

4. Opis stanu istniejaceqgo

Ulica Wejtostwo na odcinku od skrzyzowania z ulicg , Torfa” Zateskiego do kohca odcinka w
bramie posesji zamykajacej ulice w obecnym stanie to ulica urzadzona. Posiada jezdnie bi-
tumiczng szerokosci 7,00 m, zamknietg obustronnym kraweznikiem betonowym oraz obu-
stronne chodniki z kostki betonowej ze zjazdami przez chodnik do przylegtych posesji. Sze-
roko$¢ pasa drogowego ograniczonego cokofami ogrodzen przylegtych dziatek zabudowy
jednorodzinnej wynosi 10,5 — 15,5 m, srednio 12,0 m. Na odcinku kohcowym istnieje parking
po stronie prawej o nawierzchni z trylinki i betonu asfaltowego. W obszarze istniejagcego par-
kingu sg dwa zjazdy na dziatke nr 4680/2, przez ktérg odbywa sie wjazd na droge gruntowa.
Istniejgca jezdnia od skrzyzowania z ul. ,Torfa” Zateskiego (km 0+727) do km 1+028 jest
zniszczona po niesolidnym wykonaniu odtworzenia konstrukcji jezdni po wykopach zwigza-
nych z budowg kanalizacji sanitarnej. Obserwujemy to liczne zapadliska, wykruszenia, otwar-
te potaczenie nawierzchni remontowanej z istniejgca. Droga posiada nawierzchnie bitu-
miczng bardzo silnie spekang w formie siatki o oczkach wielkosci kilka na kilkanascie centy-
metréw, odksztatcong poprzecznie i podtuznie. Obserwujemy takze pekniecia siatkowe, ktore
wystepujg w postaci wzajemnie przecinajgcych sie, nieregularnie rozmieszczonych, po-
przecznych, podtuznych i ukosnych peknieé warstwy bitumicznej, dzielgcych jej powierzchnie
na wieloboki. Obserwujemy tu pekniecia siatkowe o zamknietych oczkach z niewielkimi wy-
ruszeniami, ale zdecydowanie przewazajg pekniecia siatkowe ze znacznymi wyruszeniami, z
wystepowaniem luznych kawatkéw nawierzchni. Nawierzchnia nosi $lady licznych remontow
czagstkowych wykonanych w réznych technologiach — betonem asfaltowym oraz emulsjg as-
faltowa i grysami. Po wymianie istniejacego kraweznika na nowy nie zostato uszczelnione
potaczenie istniejgcej nawierzchni z nowym kraweznikiem.

W pasie drogowym przebiega kabel telekomunikacyjny, kabel energetyczny, wodocigg w110,
napowietrzna linia energetyczna z lampami oswietleniowymi, kanalizacja sanitarna i kanali-

zacja deszczowa. Zabudowane posesje posiadajg trwate ogrodzenia oraz wjazdy o twardej
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nawierzchni. Ulica Wéjtostwo krzyzuje sie na projektowanym odcinku z ul. ,Torfa” Zateskiego
i ulicg Dobra.
5. Opis stanu projektowaneqo

Podstawowe funkcje projektowane;j ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggdéw uzbrojenia technicznego
- Projektowana ulica Wajtostwo jest ulicg klasy L (lokalna) i w peinym zakresie obstuguja
otoczenie na ktérym sie znajduja.
Poczatek projektowanego odcinka ul. Wéjtostwo przyjeto przed skrzyzowaniem z ul. ,Torfa”
Zateskiego w km 0+710,00 a koniec na granicy dziatek nr 4680/5 i 3045/3. Projektuje sie od-
nowienie nawierzchni bitumicznej na catym odcinku oraz wymiane nawierzchni i kraweznikdw
istniejacego parkingu. W zwigzku z wadliwie odtworzong lokalnie nawierzchnig po przekopach
zwigzanych z budowg kanalizacji sanitarnej projektuje sie wykonanie naprawy tych miejsc przed
utozeniem nowych warstw — wigzacej i Scieralnej. Wykonanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych
wymaga obnizenia kraweznika, przetozenia nawierzchni chodnika i utozenia ptyt wyczuwal-
nych przez osoby niewidome i niedowidzace. Nowe przejscia powstang w ulicy Wéjtostwo w km
0+730,00 po stronie prawej (po stronie lewej kraweznik jest obnizony) i w km 1+070,00 obu-
stronnie. W ul. Dobrej projektuje sie przebudowaé dwa przejscia dla pieszych.
Na koncu odcinka projektuje sie przebudowe istniejgcego parkingu. W miejsce nawierzchni z
betonu asfaltowego i trylinki projektuje sie nawierzchnie z kostki brukowej betonowej ograniczo-
nej kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm od strony pasa zieleni a kraweznikiem lekkim zatopio-
nym od strony jezdni bitumicznej. Projektuje sie 14 stanowisk postojowych o wymiarach 2,50 x
5,00 m i jedno stanowisko dla niepetnosprawnych 5,00 x 3,60 m. Za parkingiem projektuje sie
plac do zawracania o wymiarach 12,5 x 12,5 m z uwagi na fakt, Zze ulica jest drogg bez przejaz-
du czyli ,8lepy”. Z tego placu projektuje sie zjazd poprzez obnizony kraweznik na przylegta dro-
ge gruntowg prowadzgcg do ogrédkow dziatkowych i przylegtych pol uprawnych.

5.1 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi (ulicy). Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministar
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463

ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posa-

dowienie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczenio-

wym, w prostych warunkach gruntowych’
Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,
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- wykorzystaniu lokalnych zaleznosci korelacyjnych z analizy dokumentacji budowy kanaliach

sanitarnej,
- obserwaciji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sgsiednich
- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu ul. Wéjtostwo

Ustalono, ze warunki gruntowo-wodne w pasie ulicy Wéjtostwo sg dobre. Podtoze gruntowe to
niewysadznowe piaski r6znoziarniste z domieszkg ziaren frakcji zwirowej lub pojedynczych oto-
czakéw. Miejscowo wystepuijg piaski gliniaste. Sg to grunty sredniozageszczone i zageszczone.

Podtoze gruntowe mozemy zakwalifikowac do grupy G1.

5.2. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcja wzmocnienia istniejgcej nawierzchni zostata dobrana na podstawie obliczeh opar-
tych na przeprowadzonym badaniu nosnosci ugieciomierzem Benkelmana. Pomiary ugie¢ spre-
zystych nawierzchni odcinka ulicy od km 0+710,00 do km 1+360,00 dokonano w dniu 28 marca
2012 r. w godzinach przedpotudniowych, przy bezstonecznej, bezdeszczowej pogodzie. Tempe-
ratura powietrza w czasie pomiaru 12°C. Do badan uzyto ugieciomierz belkowy typu Benkelma-
na o konstrukcji kratowej, duraluminiowej z czujnikiem zegarowym o dokfadnosci odczytu 0,05
m. Samochod ciezarowy marki JELCZ 317 zostat obcigzony kruszywem, w ten sposéb, ze po-
mierzony nacisk na os$ tylng pojedynczg na podtoze wynosita1l0 Mg. Ugiecia byly mierzone w
miarodajnym miejscu przekroju poprzecznego ok. 1,0 m od zewnetrznej krawedzi jezdni, od-
dzielnie prawy i lewy pas ruchu, w punktach oddalonych od siebie o ok. 50 m, w ten sposéb ze
po stronie prawej mierzono ugiecia w tych samych pikietazach, co po stronie lewe;j.

Zestawienie wynikow ugiec sprezystych:

strona lewa:
Ugiecie
Odczyt Odczyt R&znica spr.

kilometraz | przy obc. | przy odc. | odczytu U U?
0+710 3,41 3,25 0,16 0,32 0,1024
0+750 5,91 5,61 0,30 0,60 0,3600
0+800 3,37 3,13 0,24 0,48 0,2304
0+850 3,30 3,00 0,30 0,60 0,3600
0+900 2,96 2,44 0,52 1,04 1,0816
0+950 8,15 7,88 0,27 0,54 0,2916
1+000 6,48 6,12 0,36 0,72 0,5184
1+050 6,40 6,04 0,36 0,72 0,5184
1+100 5,45 5,13 0,32 0,64 0,4096
1+150 1,95 1,57 0,38 0,76 0,5776
1+200 2,51 2,26 0,25 0,50 0,2500
1+250 3,85 3,30 0,55 1,10 1,2100
1+300 4,08 3,54 0,54 1,08 1,1664
1+350 4,50 3,72 0,78 1,56 2,4336

10,66 9,15

strona prawa:
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Odczyt Réznica Uglp?rc ©
przy Odczyt
kilometraz obc. przy odc. | odczytu U u?
0+710 5,80 5,60 0,20 0,40 0,1600
0+750 4,46 417 0,29 0,58 0,3364
0+800 7,44 7,30 0,14 0,28 0,0784
0+850 5,36 5,20 0,16 0,32 0,1024
0+900 3,34 2,85 0,49 0,98 0,9604
0+950 6,05 5,78 0,27 0,54 0,2916
1+000 4,65 4,39 0,26 0,52 0,2704
1+050 3,44 3,12 0,32 0,64 0,4096
1+100 7,65 7,35 0,30 0,60 0,3600
1+150 5,56 5,40 0,16 0,32 0,1024
1+200 3,58 3,26 0,32 0,64 0,4096
1+250 4,80 4,48 0,32 0,64 0,4096
1+300 3,28 2,88 0,40 0,80 0,6400
1+350 4,08 3,43 0,65 1,30 1,6900
6,2204 | 8,560

Analiza wynikéw pokazuje ze nalezy wyodrebni¢ jeden odcinek jednorodny dla ulicy

Zestawienie wynikdw pomiaru ruchu w obu kierunkach

Punkt pomiarowy ulica Wéjtostwo
Kategoria pojazdow Pomierzona wciggu 3 godzin liczba pojazdéw
Data pomiaru | Data pomiaru ] Data pomiaru Razem
08.04.2014. 09.04.2014. 10.04.2014
P/3 godzin P/3 godzin P/3 go-
Nazwa symbol llos¢ o llos¢ o dzin o iy
(sztuk) o (sztuk) o llos¢ % | llos¢ (sztuk)
(sztuk)
Motocykle b 5 4 2 11
Samochody osobowe c 61 58 65 184
Lekkie samochody ciezarowe d 11 8 9 29
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez e 7 6 9 29
przyczep
Samochody ciezarowe z przy- f 4 5 > 11
czepami
Autobusy 0 0 1 1
Ciagniki rolnicze 1 1 2 4
Pojazdy ogétem [J] b-h 89 82 89 260

Z pomiaru ruchu wynika ze,

J = 89+82+89 = 260 pojazdow

N= J x K gdzie: J = suma J dla poszczegdlnych dat pomiaru = 260 pojazdow

K — wspétczynnik przy pomiarze ograniczonym = 1,8

SDR w tygodniu wynosi:

N= JxK=160x1,8

=468 P/d
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Nte =22 x 1,8 = 39,6 P/d

Ntf=11x1,8 =19,8 P/d

Ntg=1x1,8=1,8 P/d

Ustalenie Sredniego dobowego ruchu w roku wykonania pomiarow:

SDR w roku wykonania pomiaréw (Nr=Ntx 2Z)
Nr = 468 x 1,00 = 468,00 P/d

Nre = 39,6 x 1,0 = 39,6 P/d
Nrf=19,8 x 1,0 = 19,8 P/d

Nrg=1,8x1,0=1,8 P/d

Sredni dobowy ruch przeliczony na osie obliczone 100 kN na poczatku eksploatacji wynosi:

SDR 100 =Nre xry + Nrf xrp + Nrg xr3
SDR 100 = 39,6 x 0,109 + 19,8 x 1,245 + 1,8 x 0,594 = 30,04 = 30
Zakfadajac procentowy wzrost ruchu kazdym kolejnym roku eksploatacji o p= 5% catkowity ruch
wyniesie:
Neaik = 365 X f1 X SDR 1900 X C
C=[(1+p)—1/p
gdzie:
Nea — ruch catkowity wyrazany w osiach obliczeniowych 100 kN w przekroju drogi w okre-
sie obliczeniowym

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu wediug KWRNPP tablica 2

SDR 1000 — Sredni Dobowy Ruch w roku oddania przebudowanej nawierzchni do
eksploatacji wyrazony liczbg osi 100 kN

C — wspotczynnik akumulacji ruchu w okresie obliczeniowym
ton — dtugos¢ okresu obliczeniowego wyrazone w latach
p — wzgledny przyrost ruchu w jednym roku srednio w okresie obliczeniowym
C = [(1+0,05)%° — 1]/0,05 = (2,653297705 — 1)/0,05 = 33,06
Neaik = 365 x 0,5 x 30 x 33,06 = 181003
Z tabeli 1 KWRNPP Klasyfikacja drog wg kategorii ruchu wynika, ze droge nalezy zakwalifiko-
wac do ruchu KR2, N w okresie 20 lat wynoszace 181003 mieéci sie w granicach dla w/w
ruchu 90.001 — 510.000

Dla catego odcinka projektowanej drogi od km 0+710,00 do km 1+360,00
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llos$¢ pomiaréw ugiec¢ — 28

> U;i=20,70

Srednie ugiecie sprezyste Uy = 0,69
S U?=0,5617

Wartos¢ odchylenia standardowego
S.=0,10

Wskaznik wspotczynnika jednorodnosci dla tej klasy drogi przyjeto a =2,0
Wartos¢ ugiecia miarodajnego
Un=Ug{+25S5,=0,69+2,0x0,10 = 0,89

Ugiecie obliczeniowe jest to ugiecie sprezyste nawierzchni przyjete do projektowania gru-
bosci naktadki na danym odcinku jednorodnym drogi. Ugiecie obliczeniowe wyznaczamy

Ze wzoru:
Uobl. = U X fr x fs X fp
w ktérym:
Uob, - Ugiecie obliczeniowe
Um - miarodajne ugiecie sprezyste wyznaczone w pkt 7.4
fr - wspotczynnik temperaturowy, czyli wspotczynnik korygujacy ugiecia ze wzgledu na
temperature pomiaru ugie¢, fr=1 + 0,02 x (20 - T);
fs - wspotczynnik sezonowosci, czyli wspoétczynnik korygujacy ugiecia ze wzgledu na pore
roku, w ktorej wykonano pomiary ugiec;
fp - wspotczynnik podbudowy, czyli wspétczynnik korygujacy ugiecia ze wzgledu na rodzaj

podbudowy wystepujgcej na danym odcinku jednorodnym.

fr=1,16
fs= 1,0
fp= 1,0

Uo =0,89x1,16x1,0x1,0=1,03

Dla odcinka ulicy Wojtostwo od km 0+710,00 do km 1+360,00
Grubos¢ zastepczg naktadki wzmacniajacej wymaganej H_astwym. Wyznaczamy z nomogramu
dla Ugy = 1,03
i Nea = 181003
z KWRNPP strona 47 rys.3 otrzymujemy grubo$¢ zastepczg wzmocnienia H a5t = 8 cm
Projektowana grubos¢ zastepcza warstw wzmacniajacych powinna byé wieksza lub réwna gru-
bosci wymaganej, okreslonej z nomogramu:

Hzast.proj. > Hzast.wym
przy czym:
H_astwym. — Wymagana grubo$c¢ zastepcza naktadki wzmacniajgcej okreslona z nomo-

gramu na rys. 3 KWiRN:
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H.astproj — grubosc¢ zastepcza projektowanej naktadki, obliczona ze wzoru:
Hzastproj = @1 Xhy +a, xhy +....+a, xh,

w ktorym:

hs, hy, .... h, - projektowana grubos¢ poszczegodlnych warstw naktadki,

ai, a,..... an, — wspotczynniki materiatowe poszczegodlnych warstw naktadki z tablicy 16

przyjeto:
warstwa wyrbwnawczo - wzmacniajgca gr.4d cm
warstwa $cieralna gr.4d cm

Razem gr.8 cm

Przyjeto nastepujaca konstrukcje wzmocnienia nawierzchni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm
- warstwa wyréwnawczo — wzmacniajgca AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm
W miejscach, gdzie nalezy wykona¢ naprawe jezdni po przekopach kanalizacyjnych projektuje
sie po wykonaniu robét rozbiorkowych i wykopow wykonanie konstrukcji odtwarzajacej jezdnie:
- podbudowa z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm grubosci 20 cm
- warstwa wigzgca AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 6 cm
Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu na placu do zawracania:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubos$ci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grubosci 4 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm wg PN- S-06102:1997
- warstwa mrozozochronna z piasku grubosci 15 cm

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni parkingu:

warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm

- posypka piaskowo-cementowa 1:4 grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o R;,,=2,50
MPa grubosci 15 cm

- warstwa odsaczajgco-odcinajgca z piasku grubosci 15 cm

Konstrukcja chodnika:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego grubosci 10 cm

Obramowanie jezdni i zatok parkingowych kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm ustawio-

nym na tawie z oporem z betonu C12/15, Obramowanie chodnika obrzezem betonowym 30x8

cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni parkingu. |

placu do zawracania. Do wykonania bedg tylko wykopy z odwiezieniem nadmiaru gruntu na

odlegto$¢ do 2 km na odktad. Objeto$é¢ wykopéw 102,0 m®. Z uwagi na to Zze obecnie parking
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posiada nawierzchnie z trylinki i betonu asfaltowego - caty materiat z odzysku zostanie przeka-
zany inwestorowi.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne przekroju poprzecznego przedstawiono na przekrojach
normalnych (rysunek nr 2).

5.3 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej ulicy w zasadniczym zakresie pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym
za wyjatkiem odcinka koncowego, gdzie wprowadzono korekte w usytuowaniu miejsc parkingo-
wych i zjazdu na droge gruntowa. Nie istnieje koniecznos¢ pozyskania czesci dziatek od pry-
watnych wiascicieli.

5.4 Przekréj podituzny

Niweleta nawierzchni zostata zaprojektowana réwnolegle do istniejacej. W stosunku do istnie-
jacej projektowana niweleta zostanie podniesiona o $rednio 4 cm. Nowe krawezniki zostaty przy

ich wymianie wczesniej ustawione o okoto 16 cm wyzej w stosunku do poziomu obecnego.

5.5 Skrzyzowania
Skrzyzowania projektowanej ulicy Wojtostwo z ulicami podrzednymi — ,Torfa” Zateskiego i Do-
brej pozostang bez zmiany w granicach pasa drogowego tej ulicy. Widocznos¢ na skrzyzowa-

niach jest dobra zaréwno w prawo jak i w lewo.

5.6 Odwodnienie

Istniejgce odwodnienie pozostanie bez zmian. Zostang wyregulowane wysokosciowo wpusty
uliczne.

5.7 Roboty rozbiérkowe i wycinka drzew

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z rozebraniem istniejace;j
nawierzchni bitumicznej jezdni, nawierzchni z trylinki, kraweznikow i nawierzchni chodnikow. Nie
jest konieczna wycinka drzew, poniewaz nie kolidujgcych z projektowang ulica.

5.8 Urzadzenia obce

W liniach rozgraniczajacych pas drogowy projektowanej ulicy Wéjtostwo wystepujg podtuzne i
poprzeczne przejscia kabla telekomunikacyjnego, sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej,
kabli energetycznych, napowietrznych linii energetycznych, kanalizacji deszczowej. Nie wyste-
puja kolizje urzadzen z projektowang drogg wymagajace przebudowy. Projektuje sie zabezpie-
czenie rurami ostonowymi dwudzielnymi z PVC o $rednicy do 80 mm odcinek dtugosci 13,0 ka-
bla abonenckiego telekomunikacyjnego w miejscu projektowanego placu do zawracania.

W czasie prowadzenia robdt ziemnych nalezy zachowaé szczegodlng ostroznosc. Urzadzenia
podziemne nalezy uprzednio zlokalizowaé. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wy-
kona¢ recznie pod nadzorem pracownikéw medidw. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego
na mapach uzbrojenia podziemnego.

Projektuje sie regulacje urzadzenh wystepujgcych w pasie drogowym z dostosowaniem do wy-
sokosci nowej nawierzchni, w tym regulacje:

- wkazow studni rewizyjnych kanatéw sanitarnych i deszczowych w ilosci 23 szt.,

- zaworéw wodociggow i gazowych w ilosci 24 szt.
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- wpustow deszczowych w ilosci 11 szt.

5.9 Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu przedstawiono w oddzielnym opracowaniu. Obecne oznakowa-
nie, wymaga zmiany z uwagi na rozwigzania projektowe omowione wyzej.

6. Informacja do planu BIOZ

6.1 Zalozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

- Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepisow
- BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),
- Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),
- Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w spra-
wie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych i regulacji urzadzenh.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga
to by¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych.
- roboty wykonywane pod ruchem
Pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robot powinni posiadac aktualne
przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie odpowie-
dzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robét, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu za
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca rob6t powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajacymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.
- uderzenia o przejezdzajace samochody, ciggniki
- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem
- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratorow),
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- prace w wymuszonej pozyciji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni

chodnikéw, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie krawez

nika do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

1)  wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju
zagrozenia

2)  zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami

3) oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budo-
wy,

4)  Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-
stwom wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggdw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokdét budowy przed mozli-
woscig

-stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

-Dla zapewnienia przejscia dla przechodniéw i utrzymania ruchu kotowego w miejscach
gdzie wykop przecina poprzecznie skrzyzowanie ulicy, droge dojazdowg do poszczegol-
nych posesiji lub ciggi pieszych, nalezy wykonaé pomosty przejazdowe typu ciezkiego i
ktadki dla pieszych.

7. Wplyw inwestycji na sSrodowisko.

Z uwagi na mate natezeniem ruchu drogowego inwestycja nie wptynie na zwiekszenie ilosci

odprowadzanych niekorzystnych substancji, a poprawa stanu nawierzchni przyczyni sie do

bardziej ptynnej jazdy, co z kolei spowoduje mniejsze odprowadzanie do srodowiska weglowo-
dorow alifatycznych oraz innych niekorzystnych substanciji zwigzanych z ruchem samochodo-
wym.

W zakresie jakosci wéd powierzchniowych przyjete rozwigzanie zaktada, ze wody opadowe

beda odprowadzane do systemu kanalizacji deszczowej, w zwigzku z czym nie pogorsza jako

Sci wod powierzchniowych w rejonie drogi.

Biorac po uwage niewielkie natezenie ruchu, lokalne znaczenie ulicy w uktadzie komunikacyj-

nym oraz zagospodarowanie terenu mozna stwierdzi¢, ze w okresie eksploatacji nie wystapi

znaczace zagrozenie zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego

W fazie realizacji rob6t ochrona przez negatywnym oddziatywaniem inwestycji na srodowisko

naturalne bedzie zapewniona poprzez:

- zatrudnienie do robot budowlanych sprawnych technicznie maszyn, srodkéw transporto-

wych i urzadzen w celu zminimalizowania mozliwosci wyciekow oleju i ptyndw technicz-

nych.
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sktadowanie w wyznaczonych miejscach wytwarzanych w czasie budowy odpadoéw komu-
nalnych i budowlanych, ktére nastepnie bedg przekazywane do odzysku (rozebrane ele-
menty betonowe ) i unieszkodliwienia ( pozostate odpady).

prowadzenie robot w porze dziennej z zachowaniem ciszy w godzinach od 22:00 do 6:00 w
sytuacji wymagajgcej zatrudnienia ciezkiego sprzetu powodujgcego wzmozong emisje ha-

tasu.

autor projektu:
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	 Zestawienie wyników pomiaru ruchu w obu kierunkach  
	Z pomiaru ruchu wynika że,   
	K – współczynnik przy pomiarze ograniczonym = 1,8 
	SDR w tygodniu wynosi: 
	Nte = 22 x 1,8 = 39,6 P/d 
	Ntf = 11 x 1,8 = 19,8 P/d 
	Ntg = 1 x 1,8 = 1,8 P/d 
	Ustalenie średniego dobowego ruchu w roku wykonania pomiarów: 
	SDR w roku wykonania pomiarów   (Nr = Nt x Z) 
	Nr = 468 x 1,00 = 468,00 P/d 
	Nre = 39,6 x 1,0 = 39,6 P/d 
	Nrf = 19,8 x 1,0 = 19,8 P/d 
	Nrg = 1,8 x 1,0 = 1,8 P/d 
	Dla całego odcinka projektowanej drogi od km 0+710,00 do km 1+360,00 
	Ugięcie obliczeniowe jest to ugięcie sprężyste nawierzchni przyjęte do projektowania grubości nakładki na danym odcinku jednorodnym drogi. Ugięcie obliczeniowe wyznaczamy ze wzoru:  
	w którym:   



