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Opis techniczny 
do projektu budowlano - wykonawczego – kolejowego 

budowy przejazdów kolejowych w ciągu linii wąskotorowej 
Mławskiej Kolei Dojazdowej 

 
1. Przedmiot opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano – wykonawczy ( w branży 
kolejowej )  budowy  przejazdów kolejowych w ciągu linii wąskotorowej Mław- 
skiej Kolei Dojazdowej przy budowie ulicy Górnej w Mławie . 
 
 2. Podstawa formalno-prawna opracowania 
 
Projekt  budowy ulicy opracowano na podstawie:  

• zlecenia Urzędu Miasta w Mławie oraz zawartej w tej sprawie umowy 
Do opracowania wykorzystano: 
- Mapę do projektu w skali 1:500 opracowaną przez Pracownię Usług 

Geodezyjnych  „Miarbud”  Mława 
- Ustalenia z Inwestorem, 
- Ustalenia z Zarządzającym  Linii Kolejowej – Urzędem Gminy Krasne, 

(Pismo Urzędu Gminy Krasne z dnia 08.12.2010r. )  
- Pomiary własne - uzupełniające w terenie, z inwentaryzacją własną stanu 

istniejącego zagospodarowania i warunków geologicznych, 
- Rozporządzenie MTiGM z dnia 10.09.1998 r - w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 
usytuowanie ( Dz. U. Nr 151 poz. 987 ), 

- Rozporządzenie MTiGM z dnia 26.02.1996 r - w sprawie warunków jakim 
powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i 
ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 33 poz. 144 z późniejszymi zmianami ), 

- Normatywy Techniczne i Polskie Normy dotyczące problemu, 
 
3. Istniejący stan zagospodarowania terenu. 
 
3.1. Położenie. 
 
Projektowane przejazdy położone  w ciągu linii wąskotorowej Mławskiej Kolei 
dojazdowej ( km nieustalony )  w linii budowanej ulicy Górnej ( droga gminna ) 
w Mławie. 
 
3.2. Stan istniejący 
 
Aktualnie istniejąca kolejowa linia wąskotorowa – Mławska Kolej Dojazdowa o 
rozstawie szyn 750 mm nie jest obecnie eksploatowana. Tor wykonany z szyn S42 
na podkładach drewnianych – stan techniczny toru i podtorza – zły. 
Po obu stronach torów zlokalizowano rów, który ze względu na wysokość i swoją 
geometrię nie spełnia swojego zadania  - odprowadzania wód z podtorza i 
torowiska. 
Pochylenie podłużne torowiska wynosi od strony wschodnie do osi 



projektowanej ulicy wynosi 0,73% ( na odcinku ~ 30mb )  a od osi w kierunku 
zachodnim 1%( również na odcinku ~ 30mb ) 
W pasie przejazdu (w strefie robót) brak jest uzbrojenia. 
Ze względu  na brak w  tym rejonie drogi łączącej ulicę Górną z budowaną 
północną obwodnicą Mławy nie istnieje tam również przejazd przez istniejącą 
linię kolejową.    
        
3.3.   Geotechniczne warunki posadowienia. 
 
Warunki posadowienia ustalono na podstawie:  
1. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i  Administracji w sprawie 

ustalenia warunków posadowienia obiektów budowlanych ( Dz. U. 1998 Nr 
126 poz. 839),  

2. Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 02 marca 1999 r – w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie Dz.U.nr43/1999 poz. 430 – załącznik nr 4 ). 

Na podstawie wyników badań geotechnicznych  stwierdzono, że w podłożu 
występują w kolejności zalegania: 
- nasypy  - wykształcone w postaci konglomeratu gruntów organicznych i gruzu 
                 -  nienośne zalegające od góry w przedziałe  od 0 do 0,20m. 
- piaski drobne i żwiry gliniaste - o zagęszczeniu ID=0,50 do głębokości  1,20m. 
Do głębokości rozpoznania ( 2m p.p.t ) nie stwierdzono wody gruntowej – grunt 
o grupie nośności G1.   
 
4.     Rozwiązania projektowe. 
 
W związku z budową drogi gminnej ( ulicy Górnej ) łączącej istniejącą ulicę z 
budowaną północną obwodnicą Mławy zachodzi konieczność wykonania 
przejazdu kolejowego przez istniejącą linię kolejową wąskotorową  - Mławską 
Kolej Dojazdową. 
Wobec braku danych dotyczących przyszłego wykorzystania linii wąskotorowej, 
uwzględniając ewentualnie w przyszłości ruch turystyczny przyjęto kategorię 
linii I. 
Ze względu na konstrukcję jezdni  ( dojazd do ronda z wyspą środkową 
rozdzielającą wlot  na rondo i wylot z niego ) zaprojektowano dwa przejazdy – 
jeden -  o długości 9,60m dla jezdni wschodniej i chodnika oraz drugi -  o 
długości 10,80m dla jezdni zachodniej oraz chodnika i ścieżki rowerowej. 
Projektowany kąt skrzyżowania osi projektowanej drogi z istniejącą osią linii 
kolejowej wynosić będzie 82,4˚ . 
W ramach wykonywanego przejazdu wykonana zostanie regulacja wysokości 
torów na odcinku 30m ( na odcinku wykonywanego przejazdu ) oraz na 
odcinkach po 30 m przed i za projektowanym przejazdem – wysokości  wg planu 
sytuacyjnego. Pochylenie podłużne linii kolejowej na analizowanym odcinku 
wynosić będzie 0,9%.  Projektowana kategoria przejazdu – D. 
 
4.1. Konstrukcja torowiska. 
 
W ramach zadania budowa ulicy Górnej wykonany zostanie przejazd przez tory  
wąskotorowej linii kolejowej Mławskiej Kolei Dojazdowej. Ze względu na zły stan 
istniejącego torowiska należy wykonać jego przebudowę aby doprowadzić je 



do należytego stanu technicznego ( nawierzchnia  torowa i podtorze ). 
Dla odbudowy podtorza i istniejącego torowiska zostaną wykonane 
następujące roboty: 
 
4.1.1.  Podtorze:     
  
Zdemontować  istniejące torowisko ( szyny i podkłady ) na odcinku 30 m  
( projektowane przejazdy ) oraz po 30 m z każdej strony. 
 

• Podtorze – Roboty ziemne 
 
Wymienić podtorze na głębokość wg przekrojów z ułożeniem 
geowłókniny filtracyjnej i wykonaniem warstwy piasku grubego lub 
pospółki o odpowiednim wskaźniku wodoprzepuszczalności.  
 
Po usunięciu gruntu podłoża rozłożyć geowłókninę o poniższych parametrach 
( wg PN-EN 13250 ): 
-  materiał : geowłóknina polipropylenowa 
-  funkcja: F + R +S  
-  trwałość: co najmniej 25 lat w gruntach naturalnych o pH 4-9  i w gruncie 
   o temperaturze < 25°C.   
-  parametry mechaniczne: 

o Wytrzymałość na rozciąganie (wzdłuż pasma ) wg PN-EN ISO 10319 –  
     min.  10 kN/m 
o Wydłużenie przy zerwaniu (wzdłuż pasma ) wg PN-EN ISO 10319 –  
    max. 50% 
o Wytrzymałość na rozciąganie (wszerz pasma ) wg PN-EN ISO 10319 –  
    min.  10 kN/m 
o Wydłużenie przy zerwaniu (wzdłuż pasma ) wg PN-EN ISO 10319 –  
    max. 50% 
o odporność na przebijanie statyczne (CBR) wg PNEN ISO 12236 – min 

1000N 
-  parametry mechaniczne: 

o Gramatura – min. 750g/m2 
o Charakterystyka wielkości porów ( O90 ) wg PN-EN ISO 12958 –  
    d50 < O90 < d90 ( d50, d90 – charakterystyczne ziarna gruntu 
    zasypki ) 
o Wodoprzepuszczalność w kierunku prostopadłym do powierzchni 

wyrobu wg PN-EN ISO 11058 – min 120m/s ( przy nacisku 2kN/m2 ) 
Prace związane z rozłożeniem geowłókniy: 
-  prowadzić ręcznie, rozkładać pasmami w kierunku prostopadłym do torów 
-  nie dopuszcza się ruchu technologicznego po rozłożonej geowłókninie 
-  geowłókninę rozłożyć bez załomów i fałd z lekkim naciągnięciem arkuszy 
-  stosować kotwienia montażowe 
-  nie wprowadza się obowiązku zszywania pasm, pod warunkiem zachowa- 
   nia minimalnych zakładów, 
-  zakłady wykonywać z uwzględnieniem przyszłego kierunku rozkładania 
materiału mineralnego. 
Do wykonania podtorza stosować: 



-  piasek gruby 
-  pospółki ( mieszanki )  
o wskaźniku przepuszczalności minimum 8m/dobę. 
 
Materiał zasypowy rozkładać warstwami i zagęszczać sprzętem dostosowa- 
nym do frontu robót. 
Wymagany wskaźnik zagęszczenia gruntu IS : 
-  do głębokości o,3m - 1,00 
-  poniżej  - 0,96 
Uwaga:   
Ze względów eksploatacyjnych ( krótki odcinek wymienianych torów ) 
przyjęto wyższe wymagania od normowych. 
 

• Podtorze – Odwodnienie. 
 
Wykonać odwodnienie przejazdu ( dreny ) z rur PEHD SN8 o średnicy DN 
100 o perforacji obwodowej  - szerokość otworów 1,2mm na odcinku  o 
długości około 30m z odprowadzeniem drenów do projektowanych  studni 
kanalizacyjnych  D 28 i D 27 Ø 425 PVC (  zgodnie z planem sytuacyjnym i 
profilami ). 
Do wykonania obsypki drenów stosować żwir filtracyjny ( płukany ) 
spełniający następujące wymagania: 
-  zawartość pyłów  < 0,2% 
-  d50  -  > 1,2mm 
-  dmax  < 31,5 mm 
 

• Podtorze – Wzmocnienie i podsypka tłuczniowa. 
 
W celu wyeliminowania ewentualnego osiadania nowego odcinka toru 
zaprojektowano wzmocnienie podtorza siatką o sztywnych węzłach. 
Wymagane materiały: 
-  geosiatka o sztywnych węzłach ( dwukierunkowa ) o parametrach: 

o Wytrzymałość na rozciąganie (wzdłuż i wszerz )–  min.  20 kN/m 
o Wydłużenie względne przy max. obciążeniu – max. 12% 
o Wymiary oczka siatki ( maksymalnie ) – 50 x 50 mm 

-  materiały do mocowań i połączeń – wg instrukcji producenta 
 
Do wykonania podsypki tłuczniowej stosować tłuczeń 31,5/50 klasy II 
gatunek 1 lub 2 wg PN – B – 11114:1996. Grubość  warstwy podsypki wg 
przekrojów konstrukcyjnych. 
Zagęszczenie podsypki prowadzić zagęszczarkami wibracyjnymi lub 
podbijakami ręcznymi o napędzie elektrycznym lub spalinowym. 
Uwaga:  
Ze względu na zabudowę nowych torów sprężonymi płytami gumowymi 
przyjęto wyższe wymagania jakościowe dla podsypki.  

 
4.1.2. Nawierzchnia kolejowa. 
 

• Podkłady. 



 
Do wykonania  stosować podkłady drewniane o następujących parametrach: 
-  podkłady drewniane sosnowe  nowe 
-  z drewna twardego lub miękkiego ( za zgodą właściciela linii ) 
-  przekrój poprzeczny jak dla podkładów III B  
-  długość  1800 mm – rozstaw 60 cm ( w rejonach przejazdów ) oraz 67 cm 
   ( na odcinkach przyległych do przejazdu ). 
 

•   Szyny. 
 
Do wykonania toru stosować szyny S-49 staroużyteczne reprofilowane w 
odcinkach o długości 30m ( bez konieczności dokonywania połączeń w 
rejonie przejazdów ). 
Zastosować przytwierdzenie szyn typu K ( złączki torowe nowe ). 
Złącza szynowe zapewniające połączenie szyn S 49 z szynami w istniejącej 
nawierzchni wykonać jako złącze podparte stosując do połączenia łubki 
długości 580 mm odkuwane na zamówienie. 
 

•   Konstrukcja przejazdu. 
  
Konstrukcję przejazdu zaprojektowano ze sprężonych płyt gumowych typu 
Strail®. 
Niezależnie od wybranego typu płyt, przejazd wykonać z następujących 
elementów: 
-  krawężnik T na ławie żelbetowej z betonu B30 – obramowanie przejazdu 
-  płyty przejazdu zewnętrzne 1200 x 700 mm 
-  płyty przejazdu wewnętrzne 1200 x 750 mm 
-  ochraniacze podkładów drewnianych  
-  elementy łączące i sprężające. 
Zastosowane elementy konstrukcyjne i montażowe przejazdu muszą być 
zgodne ze specyfikacją i Instrukcją Montażową wybranego dostawcy płyt. 
Montaż płyt przejazdu wykonać wg Instrukcji montażowej dostarczonej przez 
dostawcę płyt. 
Aby uniknąć zalewania przejazdów przez wody opadowe spływające z ulicy 
Górnej w kierunku przejazdu zaprojektowano przed przejazdami  od strony 
południowej ( posadowiony na żelbetowej ławie krawężnika T -  wg szczegółu )  
poprzeczne odwodnienie liniowe Systemu ACO DRAIN Monoblok 
RD200V(D400/0.0 ) odprowadzające wody z jezdni do projektowanej studni 
kanalizacyjnej D29.    
 
5.   Oznakowanie. 
 
Oznakowanie drogi wykonać zgodnie z Projektem stałej organizacji ruchu 
zatwierdzonego przez Organ Zarządzający Ruchem ( Starosta Mławski ). 
Oznakowanie linii kolejowej  -  wprowadzić znak W6a ( po obu stronach 
skrzyżowania z drogą ). 
 
6.  Powiązanie projektowanego przejazdu z budowlami istniejącymi  
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INFORMACJA BIOZ - CZĘŚĆ OPISOWA 
 
1.  Cel i zakres robót 

 
Przedsięwzięcie polega na budowie dwóch przejazdów kolejowych w ciągu linii 
wąskotorowej Mławskiej Kolei Dojazdowej przy budowie ulicy Górnej w Mławie . 
 
2.      Uzbrojenie istniejące 
 
Istniejące uzbrojenie podziemne ewidencjonowane, zlokalizowane na terenie 
objętym robotami nie koliduje z zakresem robót i nie stwarza żadnego 
zagrożenia.  
 
3.    Elementy zagospodarowania działki mogące stwarzać zagrożenia dla 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 
 
Brak  elementów  mogących stwarzać zagrożenia dla bezpieczeństwa i zdrowia 
ludzi. 
 
4. Kolejność realizacji poszczególnych elementów przedsięwzięcia 
budowlanego 
 
-  Demontaż  istniejącego torowiska ( szyny i podkłady ) na odcinku 30 m  
( projektowane przejazdy ) oraz po 30 m z każdej strony. 
-  Wymiana podtorze na głębokość wg przekrojów z ułożeniem geowłókniny 
filtracyjnej i wykonaniem warstwy piasku grubego lub pospółki 
-  Wykonanie odwodnienia przejazdu 
-  wykonania podsypki tłuczniowej 
-  Wykonanie torowiska ( podkłady, szyny ) oraz nawierzchni przejazdu 
 

 
5. Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń mogących 
wystąpić podczas prac budowlanych 

 
Niebezpieczne prace i zachowania to: 
a.  rozładunek i przemieszczanie elementów betonowych  
b.  wykonywanie czynności w pasie przeznaczonym jednocześnie dla ruchu 
     pojazdów 
c.  demontaż i montaż elementów torowiska ( podkłady, szyny ) 
d. roboty ziemne ( wykopy, zasypka, odwodnienie wykopów ,roboty 
    przygotowawcze do montażu i układania rur  przycinanie rur , opuszczanie 
    na dno wykopu, przygotowanie podłoża) 
e. roboty montażowe ( układanie rur w wykopie na przygotowanym 
    podłożu, wykonanie złączy, montaż studzienek rewizyjnych ) 
d. transport i składowanie ( załadowanie i rozładowanie sprzętu i materiałów 
    do wykonania przedmiotowego zadania ). 
e. brak osoby dozorującej bhp,  brak zabezpieczeń ciała pod względem bhp 
f.  Przewidywana skala, rodzaj, miejsce i czas wystąpienia zagrożeń 



 
6. Instruktaż i warunki ogólne prowadzenia robót. 
 
Przed rozpoczęciem robót należy bezwzględnie udzielić instruktażu w zakresie 
BHP i pierwszej pomocy wszystkim pracownikom biorącym udział w budowie. 
Pracownicy powinni posiadać niezbędną odzież ochronną i sprzęt ochrony 
osobistej ( kaski, ubiory z elementami sygnalizacyjnymi, rękawice 
antywibracyjne, okulary ochronne, słuchawki ochronne itp.) 

 
7.  Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom  
     podczas prowadzenia prac w strefach szczególnego zagrożenia  
     zdrowia 

 
- Prace prowadzić przy dziennym oświetleniu 
- Zatrudnieni pracownicy powinni posiadać przeszkolenie bhp. 
- Załoga powinna posiadać przeszkolenie na stanowisku pracy pod względem  
   bhp na budowie 
- Prace winny być kierowane i nadzorowane przez osoby posiadające 
  uprawnienia budowlane – branżowe 
- Pracownicy powinni posiadać niezbędną odzież ochronną i sprzęt ochrony 
  osobistej ( kaski, rękawice antywibracyjne, okulary ochronne, słuchawki 
  ochronne itp.) 
- Właściwej jakości i ilości wyposażenie dźwigów 
- Ustalona łączność ze służbami ratunkowymi 
- Roboty na budowie należy realizować z uwzględnieniem obowiązujących 
  przepisów, norm i instrukcji obsługi sprzętu mechanicznego w szczególności 
  „Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 06 lutego 2003 r. w sprawie 
  bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania  robót budowlanych  
  ( Dz. U. nr 47 z dnia 19 marca 2003r. ). 
 

8.  Zakres przepisów bhp mających zastosowanie przy robotach 
budowlano – instalacyjnych na projektowanej budowie. 

 
a. Na projektowanej budowie należy stosować się do przepisów związanych z 
   obsługą urządzeń budowlanych takich jak: 

o Wibromłoty, walce i zagęszczarki płytowe 
o Koparka na podwoziu kołowym 
o Dźwig samochodowy do 4 t 
o Walce statyczne i wibracyjne 
o Samochody, wywrotki i koparko - spycharki 

 
b. Wykaz przepisów bhp dotyczących prowadzenia prac budowlano– 
    montażowo –instalacyjnych i przepisów związanych: 

o Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu Materiałów 
Budowlanych z dnia 28 marca 1972 r w sprawie bezpieczeństwa i 
higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano – montażowych i 
rozbiórkowych 

o Rozporządzenie Ministra Pracy i Opieki oraz Zdrowia z dnia 20 marca 
1954 r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy obsłudze 
żurawi 












































