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OPIS TECHNICZNY zat. nr 1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy przebudowy ulicy Targowej w
Mtawie od skrzyzowania z ul. Zacisze do skrzyzowania z ul. Narutowicza (droga powiatowa Nr
P233W), potozonej na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 4260, 4208, 4206/4, 4206/5,
4207/13, w obrebie nr 10 (powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Miejskiej Mtawa — Burmistrza Miasta

Mtawy, 06-500 Mtawa, ul. Stary Rynek 19, umowa WI.342-7/08 z dnia 08.09.2008. w oparciu o:

0 mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi zmianami

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.).

¢ Woytyczne Projektowania Ulic — GDDP Warszawa 1992 r.

¢ Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych - IBDiM Warszawa 1997

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo
wego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia
2003 r.)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw spo-
rzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka ul. Targowej od
ul. Zacisze do ul. Narutowicza w Mtawie, polegajacej w czesci drogowej na wykonaniu robét Roz-
biérkowych, ziemnych, podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwy
wigzacej i warstwy $cieralnej z mieszanek mineralno—asfaltowych, kraweznikow, obrzezy, na-
wierzchni chodnikow z kostki betonowej, oznakowania a w czesci kanalizacyjnej wykonanie prze-
budowy przykanalikow i wpustow deszczowych. Projektowana ulica ma zapewni¢ dojazd z drogi
powiatowej (ul. Narutowicza) do osiedla ,Zacisze”, Urzedu Skarbowego, duzego marketu, istniejg-

cych posesiji i umozliwi¢ bezpieczny ruch pieszym. Zmodernizowana ulica poprawi zdecydowanie
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warunki poruszania sie po niej, zapewni petng obstuge otoczenia i umozliwi sptyw oraz odprowa-
dzenie wéd opadowych. Przebudowa wymaga wykonania rob6t na terenie pozyskanym przez
Burmistrza Mtawy od Organizacji LOK.

4. Opis stanu istniejacego

Ulica Targowa na odcinku projektowanym posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5,50 m,
okraweznikowang kraweznikiem lekkim 15x30 cm z jednostronnym chodnikiem z ptyt betonowych
35x35 cm szerokosci 1,50-1,70 m. Obecnie odcinek projektowany ulicy jest odwodniony za pomo-
cq dwoch wpustéw zlokalizowanych na skrzyzowaniu z ul. Zacisze oraz sptyw wdd opadowych
odbywa sie w kierunku ul. Narutowicza, w ktorej jest kolektor deszczowy z wpustami. Ulica posia-
da uzbrojenie w postaci kolektora sanitarnego, wodociggu, gazociagu, linii telefonicznej kablowej,
oswietlenia ulicznego. Teren pozyskany to obecnie czes¢ drogi manewrowej o nawierzchni z piyt
zelbetowych drogowych zamknietych kraweznikiem oraz pas zieleni.

5. Opis stanu projektowaneqo

Podstawowe funkcje projektowanej ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-
stoju na ulicy w sgsiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggow uzbrojenia technicznego

Projektowana ulica Targowa jest ulicg klasy L (lokalna) i w petnym zakresie obstuguje otoczenie na

ktérym sie znajduje. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia

kosztow kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatébw miejscowych

- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan .

Projektowany odcinek ulicy Targowej proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwié¢ ruch

dwukierunkowy pojazdéw i zapewnic ruch pieszy po obu stronach ulicy oraz dodatkowo ruch ro-

werowy po stronie zachodniej. W zwigzku z tym konieczne jest rozebranie istniejgcej konstrukcji

jezdni, kraweznikéw, chodnika, ogrodzenia od strony siedziby LOK, nawierzchni z ptyt zelbetowych

prefabrykowanych, stupéw oswietleniowych. Projektuje sie catkowite rozebranie istniejgcej na-

wierzchni z zachowaniem szczegolnej ostroznosci w miejscu wystepowania urzgdzen takich jak

zawory wodne, studnie rewizyjne, wpusty uliczne, ktére wczesniej nalezy odpowiednio oznaczyc.

Rozebranie catej konstrukcji nawierzchni mozna poprzedzi¢ frezowaniem warstw asfaltowych, co

pozwoli wikadzom miasta na wykorzystanie destruktu asfaltowego do budowy konstrukcji na-

wierzchni innych ulic.

Projektuje sie jezdnie szerokosci 6,00 m o przekroju daszkowym, ograniczong obustronnym kra-

weznikiem lekkim ustawionym 12 cm ponad poziom jezdni, z obustronnym chodnikiem szerokosci

2,00 m o nawierzchni z kostki betonowej brukowej szarej fazowanej. Dodatkowo po stronie za-
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chodniej projektuje sie sciezke rowerowg szerokosci 2,0 m z kostki betonowej brukowej kolorowe;j
bezfazowe;j.

Projektowana jezdnia dostosowana jest do przebiegu i szerokosci nowego pasa drogowego i zo-
stanie poszerzona o teren pozyskany z LOK-u o 6,0 m w stosunku do istniejgcego pasa drogowe-
go. Na projektowanej trasie wystepujg dwa zatamania trasy w ktére wpisano dwa tuki poziome o
promieniach R1=46 m, R,=31 m, na ktérych zastosowano spadek poprzeczny dwustronny jak na
prostej.

Niweleta nawierzchni zostata zaprojektowana w taki sposob, aby zminimalizowac roboty ziemne
dowigzac¢ niwelete do istniejacych skrzyzowan oraz nadac catej ulicy spadki w kierunku projekto-
wanych wpustow ulicznych. Spadki podtuzne na sg od 0,64% do 0,74%.

Projektuje sie nowg konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 wg Katalogu Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, ktory stanowi zatacznik do Zarzadzenia Nr 6 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997 r.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 1 przedstawia sie jak nizej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego (piasku) grubosci 15 cm

Pomiedzy warstwami projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe zaleca
sie stosowac¢ emulsje asfaltowa. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilo-
Sci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wyko-
nane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym rownomierno$¢ skropienia i okredlony Scisle jego
wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym 0,15-0,2
kg/m? na warstwie wigzacej i 0,5-0,7 kg/m? na podbudowie z kruszywa tamanego.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10 cm
Chodnik bedzie przylegat do istniejacych cokotow ogrodzen lub zostanie zamkniety obrzezem be-
tonowym 30x8 cm. Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm na fawie betonowej z
oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, obnizony na wjezdzie do LOK-u. Na wjezdzie pro-
jektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” grubosci 8 cm na podsypce piaskowo-
cementowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego
cementem grub. 15 cm.

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne przekroju poprzecznego przedstawiono na przekrojach.
Na terenie LOK projektuje sie przetozenie zdemontowanych ptyt zelbetowych w miejsca istnieja-
cych trawnikéw po wykonaniu robot ziemnych i podbudowy z kruszywa naturalnego grubosci 15

cm. Piyty nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej grubosci 5 cm. Z uwagi na to ze ptyt z rozbiérki
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nie starczy na pokrycie catego nowego placu projektuje sie uzupetnienie nawierzchni betonem B-
30 grubosci 20 cm, dylatowanym przeciwskurczowo.

6. Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody Sciekiem przykrawezniko-
wym do projektowanych dwoch wpustéw ulicznych, ktére zastgpig istniejgce wpusty. Istniejgce
wpusty z uwagi na przesuniecie jezdni zostang rozebrane. Projektuje sie umocnienie wylotu przy-
kanalika $160 zgodnie z zatgczonym rysunkiem nr 8. Wpusty deszczowe z osadnikiem o Srednicy
$500 z rur zelbetowych wipro o drugiej klasie wytrzymatosci, typu WU-II-A w wykonaniu wg.KB.4-
4.12.1.(5) (D). Montaz dwéch odcinkéw przykanalikow z rur PVC nalezy wykona¢ zgodnie z in-
strukcjg montazu opracowang przez producenta systemu. Uktadke projektowanych przykanalikow
kanalizacji deszczowej nalezy wykonywaé odcinkami o dtugo$ciach nie krotszych niz wynika to z
zaprojektowanych odlegtosci pomiedzy studniami wpustowymi. Przyjeta szerokos¢ wykopu dla rur
- PVC ¢160 1,00m. W miejscach skrzyzowan przykanalkia z istniejagcymi przewodami telekomuni-
kacyjnymi, energetycznymi, siecig wodociggowg nalezy zachowaé¢ minimalng odlegto$¢ pionowag,
réwng 20cm. W przypadkach uzasadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z
jednostkami branzowymi. W przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejgcych
urzadzen, wykonawca zobowigzany jest niezwtocznie poinformowac o tym jednostke branzowg
odpowiedzialng za eksploatacje kolidujacych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu
uzgodnienia sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem
eksploatatora sieci k.d.. Po wykonaniu montazu przykanalikéw nalezy zasypa¢ wykopy kruszy-
wem naturalnym (zwirem z piaskiem) warstwami co 20 cm do wartosci W,=1,00. Bezposrednio nad
rurg nie zageszczaé zasypki na wysokos$¢ 30cm.

7. Oznakowanie

W ulicy Targowej projektuje sie oznakowanie, ktére przedstawiono na planie sytuacyjnym. Projek-
tuje sie uzupetnienie oznakowania na skrzyzowaniu z ul. Narutowicza o znaki pionowe D-6 ,przej-
Scie dla pieszych” oraz znaki poziome P-10. Takie samo oznakowanie projektuje sie przed skrzy-

zowaniem z ul. Zacisze.

8. Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy oraz poza pasem wystepujg
nastepujgce urzadzenia infrastruktury technicznej: sie¢ wodociggowa, kanalizacja deszczowa,
kanalizacja sanitarna, sie¢ kablowa telefoniczna podziemna, sie¢ kablowa energetyczna podziem-
na i stupy linii energetycznych - oswietleniowe. Przebudowa linii energetycznych i oswietlenia zo-
stata opisana w czesci opisowej projektu elektrycznego. W zwigzku z przesunieciem jezdni zaist-
niat konieczno$¢ przestawienia stupow oswietleniowych i nowego ich zasilenia. Nie ma kolizji w
robotach drogowych pomiedzy istniejacym uzbrojeniem. Przed rozpoczeciem robét ziemnych wy-
konawca powinien dokonac lokalizacji urzadzen uzbrojenia podziemnego przy uzyciu detektoréw
stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, te-

lekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Nie wyklucza si¢ istnienia niewskazanego na mapach (nie
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zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Prace w poblizu urzgdzen nalezy pro-
wadzi¢ ze szczego6lng ostroznoscig i zastosowac sie bezwzglednie do uzgodnien z gestorami sieci.
W zwigzku ze zmiang niwelety nawierzchni projektuje sie regulacje wysokosciowg zaworéow wodo-
ciggowych i studzienek telekomunikacyjnych. Przykrycia studni telekomunikacyjnych zostang
zmienione na wiazy typu ciezkiego przejazdowego. Projektuje sie zabezpieczenia rurami ostono-
wymi dwudzielnymi typu ,arot” kabli telekomunikacyjnych.

Nalezy chroni¢ znak geodezyjny zlokalizowany w pasie drogowym o numerze 1553.

Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonac lokalizacji urzgdzeh uzbrojenia
podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo-
wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Nie wyklucza sie ist-
nienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.
Wszystkie odstoniete w wykopie urzgdzenia uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikéw: Urzad Miasta, Wod-Kan, gazownia, Zaktadu Energetycznego, TP S.A.,itp..
Wykopy w odlegtosci 1,5m od istniejgcych urzadzeh podziemnych nalezy wykonywac recznie.

9. Technologia robot

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzenh nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodno$ci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

10. Plan BIOZ
10.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowac¢ w oparciu o:
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
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poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
¢ inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
10.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.
Wykonywanie kanalizacji deszczowej i roboty drogowe.
10.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére moga stwarzaé zagrozenie moga to
by¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegétowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.
Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych elementow kanalizacji
deszczowej oraz obiektow z nimi zwigzanych stwarzajg zagrozenie dla osob postronnych jak row-

niez dla personelu wykonujgcego prace.

Projektowane przykanaliki k.d. oraz wpusty zlokalizowane sg w jezdniach. Ze wzgledu na bardzo
duze niebezpieczenstwo, wykopy wasko przestrzenne o Scianach piono-

wych, w ktérych bedg prowadzone roboty budowlane nalezy zabezpieczy¢ obudowami zgodnie z
opracowang dokumentacja.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-

cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
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- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie krawez
nika do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

10.4 Sposoéb instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

10.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robo6t budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i nor
mami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatéw, wyrobéw, substanciji i preparatéw niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z moz

liwoscig z mozliwoscig pdzniejszego jego wykorzystania.

Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen
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stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegoélnego zagrozenia

zdrowia lub w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Dla zapewnienia przejscia dla przechodnidéw i utrzymania ruchu kotowego w miejscach gdzie wy
kop przecina poprzecznie skrzyzowanie ulicy, droge dojazdowa do poszczegodlnych posesiji lub
ciggi pieszych, nalezy wykona¢ pomosty przejazdowe typu ciezkiego i ktadki dla pieszych.
Wykopy muszg by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery nalezy zaopatrzy¢ w poma-
ranczowe pulsujgce $wiatta ostrzegawcze. Do barier nalezy zamocowac tablice ostrzegawcze o
prowadzonych robotach i gtebokich wykopach.
Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzadzen uzbrojenia
podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo
wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe, gazowe i cieplne.
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eks-
ploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

11. Wplyw inwestycji nha srodowisko.

11.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci ulicy dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na ob-
szarze objetym prawna forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie moder-
nizowany i nie ulegnie zmianie istniejgca o$ drogi. Przebudowa drogi wymaga wycinki i przesa-
dzenia drzew.

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu:
a)prowadzenia robét drogowych

b)prowadzenia robét odwadniajgcych

b)pracy sprzetu mechanicznego i transportowego.

Aby zminimalizowac¢ oddziatywanie inwestycji na srodowisko w trakcie budowy, nalezy budowane
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obiekty liniowe i punktowe (studnie kanalizacyjne z wpustami ulicznymi) wykonac¢ catkowicie
szczelnie. Roboty nalezy prowadzi¢ odcinkami zawierajgcymi sie od studni do studni. Nalezy za-
pewni¢ organizacje pracy pozwalajgca na zminimalizowanie robét odwodnieniowych, montazo-
wych i szybkie odtworzenie terenu po robotach.

W trakcie eksploatacji projektowane sieci kanalizacji deszczowej nie bedg powodowaé ujemnego
wptywu na srodowisko.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfaltowego wbudowa-
nego na gorgco wg normy PN-EN-13108-1. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytworniach
mas bitumicznych z materiatébw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania
odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i $wiadectwami jakosci. Nawierzchnia
zostanie utozona na podbudowie z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego
mechanicznie. Kruszywo to kamien polny lub odsiany ze zwiru kopalnianego, przekruszony w za-
ktadach przerobu kamienia. Nie zawiera zadnych dodatkéw chemicznych. Dowozony jest na bu-
dowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a takze zapobiega zapylaniu
otoczenia drobnymi frakcjami.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo famane na podbudowe, piasek

- prefabrykaty betonowe — krawezniki, kostka betonowa brukowa, obrzez betonowe, kregi

- znaki pionowe

- woda

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowaé. Nie przewiduje sie
uzycia energii elektrycznej z istniejacej sieci energetyczne. Woda dowieziona z zewnatrz lub po-
brana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w niewielkich ilosciach tylko sprzetu za-
geszczajgcego i zwilzania zageszczanej podbudowy.

10.2.1stniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek ulicy przebiega przez teren zabudowany. Brak jest obiektéw zabudowy,
ktére w istotny sposdb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby
czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie ulicy posiada grupowe zaopa-
trzenie w wode z wodociagu, gaz z gazociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg
determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodo-
wa. Ruch jest lokalny. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje sie znaczacego wzrostu
ruchu.

10.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie

bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawig
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sie wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowe-
go. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami
przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na
wierzchni.

10.4 Uwagi koncowe

Projektowana ulica ma przyjeta przez inwestora i zarzgdce — Burmistrza Miawy klase techniczng
(L) i kategorie ruchu (KR1). Przebudowa ulicy ma wykorzystywaé elementy istniejgcego obecnie
uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw ist-
niejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkoéw grun-
towo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrud-
nienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w
przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow wptywajacych degradujgco na $rodowisko. Nie

zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw.
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