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ot Szane

W imieniu wlasnym i migSzkancow Miasta Mlawa wyrazam zaniepokojenie brakiem
istotnych postepow w kwestii wprowadzenia rozwigzan, umozliwiajacych bezpieczne
przekraczanie torow kolejowych przez pieszych w ciggu ulicy Kosciuszki na linii
Warszawa - Gdynia w km 129.055, gdzie obecnie usytuowany jest przejazd kolejowy
kategorii A, wyposazony w chodnik dla pieszych.

Uwazamy, ze nalezy dazy¢ do rozwiazan okreslonych w §4 ust2 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie. :

Nasz niepokdj spowodowany jest obserwacja finalizowania prac, zwigzanych z budowa
dwoch wiaduktow drogowych na naszym terenie oraz brakiem informacji w zakresie
postgpow przy rozwigzaniu przedmiotowego problemu. Budowane wiadukty w istotnym
stopniu rozwigzujg problemy transportowe Miasta Mlawa, lecz nie rozwigzujg problemu
poruszania si¢ pieszych w tym osdb niepetnosprawnych.

Moja wizyta w 2012 roku u Prezesa PKP PLK S.A Pana Zbigniewa Szafranskiego i rozmowy
tam przeprowadzone dawaly nadzieje, ze problem ten zostanie rozwigzany poprzez
wybudowanie przejscia podziemnego lub obiektu inzynierskiego nad torami, co reguluje
§4 wustl i 2 przytoczonego Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej.
Przykiad o$ciennych miejscowosci Wojewodztwa Mazowieckiego i Warminsko Mazurskiego,
wskazuje, ze takie zadania sg realizowane w stanie zawansowanym. Niestety nie dotyczy
to Miasta Mlawa. Nie wiemy, z jakich powodow to zaniechanie wynika.

Majgc na wzgledzie bezpieczenstwo naszych mieszkancow, oczekuje istotnych rozwigzan
tego problemu spotecznego.

Dotychczasowa wspdtpraca z Panstwa jednostkami organizacyjnymi takimi jak Zaktad Linii
Kolejowych w Olsztynie ¢czy Centrum Realizacji Inwesty®s# w arszawie uktadala si¢ dobrze.




W wyniku otwarcia samorzadu na potrzeby Zarzadu PKP PLK wykonano chodniki dla
pieszych w ciggach komunikacyjnych, potozonych na obszarach kolejowych, a obecnie
budowane sz sieci kanalizacji deszczowej, umozliwiajace odwodnienie nowobudowanych
wiaduktow PKP w rejonie ul. Sienkiewicza i ). Podmiejskiej oraz ul. Dzialdowskiej
1 ul Turystycznej w Miawie. Realizacja tych inwestycji wymaga od Miasta Mlawa
Zaangazowania wiclomilionowych $rodkéw publicznych.

przedmiotowego przejazdu.

Jestesmy przekonani, ze przejscie dla ruchu pieszych jest w tym miejscu niezbedne, do czasu
zastosowania  innych rozwiazan, ktore bedg zapewniaty dotychczasowy poziom
bezpieczenstwa naszych mieszkancow. Regulacie w tym zakresie okresla § 22 wust 1.
przywolanego wyzej Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskie;.

Budowane obecnie obiekty sg w odleglosci 2,324 km i maja by¢ wyposazone w chodniki dla
pieszych. Jednak sumaryczna odleglos¢, jaka musi pokona¢ pieszy w wyniku nowej
organizacji ruchu, spowodowanej propozycjg zamkniecia przejazdu, komunikujac si¢ z jednej
strony Miasta na druga, w celu zalatwienia podstawowych spraw zyciowych, jest o wiele
wicksza i stanowi juz istotng bariere w komunikacji lokalne;.

W obecnym stanie faktycznym mamy trzy przejazdy kolejowe, Wyposazone w chodniki dla
pieszych. Przez dziesigtki lat Mlawa rozbudowala sie, naturalnje adaptujgc powstajacg
substancje mieszkaniows i infrastrukturalnq do lokalizacji przejazdow w poziomie Szyn.
Zastapienie dotychczasowych rozwigzan dwoma wiaduktami jest nie do przyjecia, gdyz taki
stan - w istotnym  stopniu bogarsza  warunki zycia mieszkadicow | obniza poziom
bezpieczenstwa. Mieszkancy, szukajgc dawnych skrotéw oraz chcac uniknaé kilku
kilometrowej wedrowki po Mtiawie, beda przechodzili przez tory kolejowe w miejscu
niedozwolonym.

Wybudowane przejscie pod torami na stacji Mlawa jest infrastrukturg stuzacg do obstugi
podréznych i wynika §101 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie. Zabezpiecza ono potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa oséb
korzystajacych z dworca PKP. Zastosowanie podobnego urzadzenia w rejonie skrzyzowania
magistrali kolejowej E-65 7 ul. Kosciuszki, zlikwidowatoby powstaty problem.

Z uwagi na fakt duzego zaangazowania srodowisk lokalnych, bede wdzieczny
8 pomoc w szybkim rozwigzaniy powstatego konfliktu.
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loste Szanme

W imieniu wlasnym i zkancow Miasta Mlawa wyrazam zaniepokojenie brakiem
istotnych postepéw w kwestii wprowadzenia rozwigzan, umozliwiajacych bezpieczne
przekraczanie torow kolejowych przez pieszych w ciagu ulicy Kosciuszki na linii
Warszawa - Gdynia w km 129.055, gdzie obecnie usytuowany jest przejazd kolejowy
kategorii A, wyposazony w chodnik dla pieszych.

Uwazamy, ze nalezy dgzy¢ do rozwigzan okreslonych w §4 ust2 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie. '

Nasz niepokdj spowodowany jest obserwacja finalizowania prac, zwigzanych z budowa
dwoch wiaduktow drogowych na naszym terenie oraz brakiem informacji w zakresie
postepow przy rozwiazaniu przedmiotowego problemu. Budowane wiadukty w istotnym
stopniu rozwigzujg problemy transportowe Miasta Mtawa, lecz nie rozwiazuja problemu
poruszania si¢ pieszych w tym o0sob niepetnosprawnych.

Moja wizyta w 2012 roku u Prezesa PKP PLK S.A Pana Zbigniewa Szafranskiego i rozmowy
tam przeprowadzone dawaly nadziej¢, Zze problem ten zostanie rozwigzany poprzez
wybudowanie przejscia podziemnego lub obiektu inzynierskiego nad torami, co reguluje
§4 ustl i 2 przytoczonego Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej.
Przyklad o$ciennych miejscowosci Wojewodztwa Mazowieckiego i Warminsko Mazurskiego,
wskazuje, ze takie zadania sg realizowane w stanie zawansowanym. Niestety nie dotyczy
to Miasta Mtawa. Nie wiemy, z jakich powoddw to zaniechanie wynika.

Majac na wzgledzie bezpieczenstwo naszych mieszkancow, oczekuje istotnych rozwigzan
tego problemu spotecznego.

Dotychczasowa wspoélpraca z Pafistwa jednostkami organizacyjnymi takimi jak Zaktad Linii
Kolejowych w Olsztynie czy Centrum Realizacji Inwesty®jt w Warszawie uktadata si¢ dobrze.




W wyniku otwarcia samorzadu na potrzeby Zarzadu PKP PLK wykonano chodniki dla
pieszych w ciggach komunikacyjnych, potozonych na obszarach kolejowych, a obecnie
budowane sg sieci kanalizacji deszczowej, umozliwiajace odwodnienie nowobudowanych
wiaduktéw PKP w rejonie ul. Sienkiewicza i ul. Podmiejskiej oraz ul. Dziatdowskiej
i ul. Turystycznej w Mlawie. Realizacja tych inwestycji wymaga od Miasta Mlawa
zaangazowania wielomilionowych srodkéw publicznych.

Jestesmy zaniepokojeni sygnalami, jakie do nas docieraja odnoscie planéw likwidacji
przedmiotowego przejazdu.

Jestesmy przekonani, ze przejscie dla ruchu pieszych jest w tym miejscu niezbedne, do czasu
zastosowania innych rozwigzan, ktore beda zapewnialy dotychczasowy poziom
bezpieczenstwa naszych mieszkancow. Regulacje w tym zakresie okresla § 22 ust 1.
przywotanego wyzej Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej.

Budowane obecnie obiekty sa w odleglosci 2,324 km i majg by¢ wyposazone w chodniki dla
pieszych. Jednak sumaryczna odleglos¢, jaka musi pokonaé¢ pieszy w wyniku nowej
organizacji ruchu, spowodowanej propozycja zamkniecia przejazdu, komunikujac si¢ z jednej
strony Miasta na druga, w celu zatatwienia podstawowych spraw zyciowych, jest o wiele
wigksza i stanowi juz istotng bariere w komunikacji lokalne;j.

W obecnym stanie faktycznym mamy trzy przejazdy kolejowe, wyposazone w chodniki dla
pieszych. Przez dziesigtki lat Miawa rozbudowala sig, naturalnie adaptujgc powstajaca
substancje¢ mieszkaniowg i infrastrukturalng do lokalizacji przejazdow w poziomie szyn.
Zastgpienie dotychczasowych rozwigzan dwoma wiaduktami jest nie do przyjecia, gdyz taki
stan w istotnym stopniu pogarsza warunki zycia mieszkancow i obniza poziom
bezpieczenstwa. Mieszkancy, szukajac dawnych skrotow oraz chcac unikngé  kilku
kilometrowej wedrowki po Miawie, beda przechodzili przez tory kolejowe w miejscu
niedozwolonym.

Wybudowane przejscie pod torami na stacji Mlawa jest infrastruktura stuzacg do obshugi
podroznych i wynika §101 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie. Zabezpiecza ono potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa osob
korzystajacych z dworca PKP. Zastosowanie podobnego urzadzenia w rejonie skrzyzowania
magistrali kolejowej E-65 z ul. Ko$ciuszki, zlikwidowaloby powstaty problem.

Z uwagl na fakt duzego zaangazowania $rodowisk lokalnych, bede wdzieczny
za pomoc W szybkim rozwigzaniu powstatego konfliktu.




